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AbkUrzungsverzeichnis

16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung

BauNVO Baunutzungsverordnung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

TALarm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

AL Pegeldifferenz [dB(A)]

[dB(A)] Dezibel (mit A-Bewertung)

DTV Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen [Kfz/24 h]
IRW Immissionsrichtwert [dB(A)]

Kfz Kraftfahrzeug

Lkw Lastkraftwagen

La Maligeblicher AuRenlarmpegel [dB(A)]

Lm e Emissionspegel [dB(A)]

LPB Larmpegelbereich

Lr Beurteilungspegel [dB(A)]

Lw Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwa” flachenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m?]

n Anzahl [-]

N Bewegungshaufigkeit pro Bezugsgrolie und Stunde [Bewegungen/(Bo*h)
M mafgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

ow Orientierungswert gemaf DIN 18005-1, Beiblatt 1 [dB(A)]

p Schwerverkehrsanteil [%]

Pkw Personenkraftwagen

RLS-90 Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralien

R'w, Schalldamm-MaR [dB]

v Geschwindigkeit [km/h]

Vmax maximal zulassige Geschwindigkeit
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1 Zusammenfassung

Die Ortsgemeinde Saulheim stellt den Bebauungsplan ,,Rheinhessenblick®. Das Baugebiet soll
sudlich der Mainzer Stral3e entstehen. Aufgrund zu erwartender Larmkonflikte ist konzeptionell
entlang der Mainzer Stral3e ein ,,Mischgebietspuffer und entlang der L 401, wie bereits im Fla-
chennutzungsplan dargestellt, ein ,,Grinpuffer” vorgesehen. (s. Anhang 1).

Die schalltechnischen Untersuchungen zum Bebauungsplan ,,Rheinhessenblick” in Saulheim ha-
ben zu folgenden Ergebnissen geftihrt:

Verkehrslarm

U Hinsichtlich des Gesamtverkehrslarms sind im Plangebiet bei freier Schallausbreitung in
den Berechnungshdhen von 2,8 bis 8,4 m Hohe Uber Gelande (EG, 1. OG, 2.0G) Beurtei-
lungspegel von bis zu

Lr, Tag /Nacht = 70 / 63 dB(A)

zu erwarten. Die hoéchsten Pegel treten hierbei entlang der Landesstrallen L 401 und
L 429 als die zusammen mit der A 63 malgeblichen Emissionsquellen auf. Die Orientie-
rungswerte nach DIN 18005-1 fur Allgemeine Wohngebiete werden bei freier Schallaus-
breitung entlang der L 401 deutlich, um bis zu

Al Tag/Nacht = + 15 /+18 dB(A)

Uberschritten.
U Beider Errichtung eines Larmschutzwalls entlang der L 401 mit einer Héhe von
H=8,0m
ergibt sich eine maximale Pegelminderung im Erdgeschoss von
ALrTag/Nacht = - 11/ - 11 dB(A).

U Aber die Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete
ist auch mit einem 8 m hohen LaArmschutzwall nicht mdglich. Bei einer weiteren Erho-
hung des Larmschutzwalls entstehen keine deutlichen Pegelminderungen gegeniber
dem 8,0m hohen Wall.

O Aufgrund der weiterhin bestehenden Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005 wird die Umsetzung passiver SchallschutzmaRhahmen gemald DIN 4109 erforder-
lich.
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U Ohne Bebauung, bei freier Schallausbreitung hinter dem Larmschutzwall ergeben sich
im Plangebiet mit einem 6,0 m hohen Larmschutzwall mafigebliche AulRenlarmpegel an
der maximal belasteten Geschosseben (Hohe: 8,4 m) im Bereich von

La =64 dB (ganz im Westen) bis 74 dB (entlang des Griunpuffers zur L 401.

Hieraus resultieren bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen entsprechend der DIN 4109
Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R wges der AuBen-
bauteile im Bereich von

R’w,ges: 34 bis 44 dB.

U Miteinem 8,0 m hohen Wall ergeben sich im Plangebiet ohne Bebauung, bei freier Schal-
lausbreitung hinter dem Wall, maRgebliche AulRenlarmpegel an der maximal belasteten
Geschosseben (Hohe: 8,4 m) im Bereich von

La =64 dB (ganz im Westen) bis 71 dB (entlang des Griunpuffers zur L 401.

Hieraus resultieren bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen entsprechend der DIN 4109
Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R wges der AuBen-
bauteile im Bereich von

R’w,ges: 34 bis 41 dB.
O Der fur AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone) kritische Beurteilungspegel von

Lr,Tag =64 dB(A)

wird bei einem Larmschutzwall von 6,0 m Hohe in den Géarten (EG) des Plangebietes nicht
mehr erreicht. Uberschreitungen treten entlang der ,,Mainzer Stral3e* ab dem 1. und im
2. 0G auf. Hinter dem Larmschutzwall an der L 401 treten Uberschreitungen nur im 2. 0G
auf. Bei 8,0 m Hohe des Larmschutzwalls wird der kritische Wert entlang der L 401 nicht
mehr erreicht.

U Beider Errichtung einer Larmschutzwand entlang der L 401 mit einer Hohe von
H=8,0m

ergeben sich vergleichbare Pegelminderungen wie mit einem 8 m hohen LArmschutzwall,
jedoch entsteht eine etwas ungiinstigeren LaArmausbreitung im Plangebiet.
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Gewerbelarm

U Hinsichtlich des Anlagenlarms durch bestehende gewerbliche Nutzungen au3erhalb des
Plangebiets ergeben sich in der maximal belasteten Geschossebene (Hohe: 8,4 m) im All-
gemeinen Wohngebiet Beurteilungspegel von

Lr,TagNacht =52 / 38 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete
IRWwa, ag/Nacht = 55 / 40 dB(A)

werden innerhalb des Plangebietes um bis zu
ALrTag/Nacht = - 3/ - 2 dB(A)

im Tag- und Nachtzeitraum unterschritten.

U Die Gesamtbelastung aus Anlagenlarm durch die umliegenden Einzelhandler sowie die
Logistikzentren ist sowohl im Allgemeinen Wohngebiet als auch im Mischgebiet als un-
bedenklich einzustufen.
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2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Ortsgemeinde Saulheim stellt den Bebauungsplan ,,Rheinhessenblick” auf. Das Baugebiet
soll sudlich der Mainzer Straf3e entstehen. Aufgrund zu erwartender Larmkonflikte ist konzepti-
onell entlang der Mainzer Stral3e ein ,,Mischgebietspuffer” und entlang der L 401, wie bereits im
Flachennutzungsplan dargestellt, ein ,,Grinpuffer” vorgesehen. (s. Anhang 1). Zur Ausarbeitung
der konkreten stadtebaulichen Entwiuirfe ist eine vorgeschaltete Rahmenplanung notwendig, fur
die wiederum das vorliegende Larmgutachten eine wesentliche Planungsgrundlage ist.

Im Norden grenzt das Plangebiet an die Landesstralie L 429 (Mainzer Stral3e). Suddstlich entlang
der Plangebietsgrenze verlauft die L 401 und dahinter die L 430 und die Bundesautobahn A 63.
Von diesen Verkehrswegen sind Gerauscheinwirkungen im Plangebiet zu erwarten. Die Bahn-
strecke 3523 Alzey-Mainz liegt zwar in einiger Entfernung zum Plangebiet, jedoch ist nicht aus-
zuschlieRen, dass auch durch die Bahnstrecke relevante Gerauscheinwirkungen in das Plange-
biet einwirken. Daher wird sie als Schallquelle ebenfalls bertcksichtigt.

Von den nordlich gelegenen Supermarkten, dem Paketzentrum sowie der Tankstelle sind Ein-
wirkungen durch Gewerbelarm auf das Plangebiet zu erwarten.

Es ist daher erforderlich, die Immissionssituation im Plangebiet zu ermitteln und hinsichtlich der
verschiedenen Larmarten anhand der jeweils gultigen Anforderungen aus den einschlagigen Re-
gelwerken zu beurteilen. Soweit Uberschreitungen der Orientierungswerte oder Immissions-
richtwerte zu erwarten sind, werden geeignete Schallschutzkonzepte erarbeitet, mit denen ge-
wahrleistet werden kann, dass fur das Plangebiet "gesunde Wohnverhaltnisse" geschaffen wer-
den.

3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der durchgefiuihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze,
Verordnungen, Richtlinien und Regelwerke zugrunde:

/1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung,
Gerausche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgéange (Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG) in der aktuell gultigen Fassung

12/ 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, gedndert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)
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/3/ Anlage 2 (zu 8 4) der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege (Schall 03), gultig ab 01. Januar 2015

14/ DIN 18005, Teil 1, ,,Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fir die
Planung®, Juli 2002

/5/ Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, ,,Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung®, Mai 1987

16/ DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Deutsches Institut
fir Normung e. V., Juli 2016, in Verbindung mit

17/ DIN 4109-1/A1:2017-01 ,,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®,
Januar 2017

18/ DIN 4109-2 ,,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise zur Erfillung
der Anforderungen®, Januar 2018

19/ Veroffentlichung der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen,
Ausgabe 2017/1, Deutsches Institut fir Bautechnik, Stand: 31. August 2017 mit
Druckfehlerkorrektur vom 11. Dezember 2017

/10/  VDI-Richtlinie 2719: Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen,
August 1987

/11/  Richtlinien fir den LArmschutz an Straflen — RLS-90, Ausgabe 1990, eingefuhrt durch
das allgemeine Rundschreiben Strafienbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 des
Bundesministers fir Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90

/12/  Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des
Bundes (VLa&rmSchR 97), Ausgabe 1997

/13/  Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA-Larm) vom 26. August 1998, in Kraft
seit 01. November 1998

/14/  DIN ISO 9613-2 ,,Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999

/15/  ,Parkplatzlarmstudie“; Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkpléatzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und
Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 6. Gberarbeitete Auflage, 2007
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/16/  Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Untersuchung, Rheinisch-
Westfalischer Technischer Uberwachungs-Verein e.V., 16. Mai 1995, im Auftrag der Hes-
sischen Landesanstalt fur Umwelt, Wiesbaden

/17/  Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermark-
ten, Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, Hessisches Landesamt fiir Um-
welt und Geologie, Ausgabe 2005

/18/  Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfall-
behandlung und -verwertung sowie Klaranlagen, Umwelt und Geologie, Larmschutz in
Hessen, Heft 1, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Ausgabe 2002

/19/  Technischer Bericht Nr. L4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und -immis-
sionen von Tankstellen; Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz Heft 275, Hessi-
sches Landesamt fir Umwelt (HLfU), 1999

3.2 Planunterlagen
Zur Bearbeitung standen nachfolgende Planunterlagen und Schriftsatze zur Verfligung:

/20/  Rahmenplan Rheinhessenblick, MVV Regioplan GmbH, Stand 25. Juli 2017

121/  Verkehrsstarkenkarte Rheinland-Pfalz, Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz, Stand
2015

122/ Verkehrsuntersuchung zur Ansiedlung der Florette Deutschland GmbH in Saulheim,
Ingenieurgesellschaft STOLZ mbH, Stand 14. Mai 2018

/23/  Knotenpunktuntersuchung B420 Wérrstadt, Vertec, Stand 2013
/24/  Hohenlinien und Katasterdaten, VG Worrstadt, Stand 28. Januar 2019
/25/  Vermessungsdaten Saulheim in Format .DXF, Stand: 2017

126/  Projekt ,,Sudlich der Mainzer StraRe” Geltungsbereich, mégliche Bauabschnitte und
maogliche Erweiterung, MVV Regioplan GmbH, 25.07.2017

127/ Umgebungslarmkartierung 2017, Hessisches Landesamt fiir Bodenmanagement und
Geoinformation, Stand 2017
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/28/  Zugzahlen fir die Strecke 3523 Prognosejahr 2030; DB Netz AG, Stand 12.02.2018

129/ Offnungszeiten Aral; Antje Dillmann, Chausseehaus;
http://tankstelle.aral.de/tankstelle/saulheim/chausseehaus/18060500/; Stand
18.02.2019

/30/  Knotenpunktzahlung, Knotenpunkt L401 / L 429, Mainzer Stralie; Landesbetrieb
Mobilitdt Worms (LBM Wo), Kreitmeier Konzept VerkehrsConsulting; 26.03.2019

/31/  Automatisch Verkehrszahlstelle BASt-Nr. 7201, A63, Saulheim, Bundesanstalt fiir
StralRenwesen, 2017

/32/  Internetseite Fliesen Wagner in Saulheim; Marie-Curie-Ring 12;
https://www.fliesen-baeder-wagner.eu/

4 Anforderungen an den Schallschutz

4.1 Schallschutz im Stadtebau

Gemall § 50 BImSchG /1/ sind die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen bei
raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen einander so zuzuordnen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich oder Giberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete
sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete so weit wie mdglich vermieden werden.
Voraussetzung hierfur ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundregeln bei der
stadtebaulichen Planung und deren rechtzeitige Berlcksichtigung in den Verfahren zur
Aufstellung der Bauleitplane (Flachennutzungsplan, Bebauungsplan) sowie bei anderen
raumbezogenen Fachplanungen. Nachtraglich lassen sich wirksame Schallschutzmalinahmen
vielfach nicht oder nur mit Schwierigkeiten und erheblichen Kosten durchfiihren.

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /4/ enthalt Orientierungswerte fir die Beurteilungspegel, die
vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen
haben. Die Einhaltung der Orientierungswerte oder deren Unterschreitung ist wiinschenswert,
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache
verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen. Eine
Zusammenstellung der Orientierungswerte  fir unterschiedliche Larmarten und
unterschiedliche Gebietsnutzungen findet sich in Tabelle 1.

Die Orientierungswerte gelten ausschliellich in der stadtebaulichen Planung und nicht fir die
Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte. Bereits die Bezeichnung
Lorientierungswert” deutet an, dass es sich hierbei nicht um verbindliche Grenzwerte handelt.

KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH | www.kuk.de Seite 12 von 48



AZ 20188238-VSS-3, Stand: 23.09.2021
Projekt: Bebauungsplan ,Rheinhessenblick* W™ KREBS+KIEFER

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen
Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu
beachten. Die Abwigung kann in bestimmten Fallen, bei Uberwiegen anderer Belange, auch zu
einer entsprechenden Zurtckstellung des Schallschutzes fiihren.

Gerade in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo
im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewi-
chen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch an-
dere geeignete MaRnahmen, zum Beispiel geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestal-
tung, vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Orientierungswerte [dB(A)]
Nacht?

Tag? . Industrie-,
Verkehrslarm

Zeile Gebietsnutzung

Gewerbe- und Freizeitlarm

1 Reine Wohngebiete (WR)
Wochenendhausgebiete 50 40 35
Ferienhausgebiete

2 Allgemeine Wohngebiete (WA)

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Campingplatzgebiete

3 Friedhofe
Kleingartenanlagen 55 55 55

Parkanlagen
4 Dorfgebiete (MD)
Mischgebiete (MI) 60 50 45

5 Kerngebiete (MK)
Gewerbegebiete (GE) 65 55 50

6 Sondergebiete,

soweit sie schutzbedurftig sind, 45...65 35...65
je nach Nutzungsart
7 Industriegebiete (GI) Far Industriegebiete kann — soweit keine Gliederung nach

81 (4), (9) BauNVO erfolgt — kein Orientierungswert ange-
geben werden. Die Schallemission der Industriegebiete ist
nach DIN 18005-1 zu bestimmen.

106.00 Uhr bis 22.00 Uhr

222.00 Uhr bis 06.00 Uhr

Tabelle 1 Orientierungswerte gemaf DIN 18005-1, Beiblatt 1 /5/
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4.2 Besonderheiten bei Anlagengerauschen

Die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) /13/ dient zum Schutz der Allgemeinheit und der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Geréausche. Sie gilt fir Anlagen, die
als genehmigungsbedurftige oder nicht genehmigungsbediirftige Anlagen den Anforderungen
des 2. Teils des BImSchG unterliegen. Derartige Anlagen sind so zu betreiben, dass schadliche
Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind
(Vermeidungsgebot), und dass unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein
Mindestmal? zu beschranken sind (Mindestmaligebot).

Da grundsatzlich die Immissionsrichtwerte der TA Larm in baurechtlichen und immissions-
schutzrechtlichen Genehmigungsverfahren sowie bei gegebenenfalls auftretenden Beschwerden
von Anliegern anzuwenden sind, ist es zu empfehlen, die Belange des Schallschutzes bei Ge-
werbe- und Handelsbetrieben bereits im Rahmen der Bebauungsplanung auf Grundlage der TA
Larm zu beurteilen. Diese raumt nicht — wie das Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /5/ — die Mdglichkeit
einer umfassenden Abwagung der Belange des Schallschutzes ein. Auch eine Zuriickstellung
schalltechnischer Belange gegentiber anderen stadtebaulichen Belangen sieht die TA Larm nicht
vor.

Letztlich sind im Hinblick auf den Gewerbelarm zwei Dinge im Rahmen der Bauleitplanung si-
cherzustellen: Zum einen darf es zu keinen unzumutbaren Beeintrachtigungen fir die zukinftige
Anwohner und Beschéftigten im neuen Plangebiet kommen (Stichwort: gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse) und zum anderen darf es durch das Heranriicken einer schutzwiirdigen Be-
bauung an bestehende Gewerbebetriebe nicht dazu kommen, dass diese Gewerbebetriebe ge-
geniber dem derzeitigen Stand betriebliche Einschrankungen hinnehmen missen.

4.2.1 Immissionsrichtwerte

Die TA Larm /13/ benennt Immissionsrichtwerte (IRW) fur den Beurteilungspegel, bei deren
Einhaltung davon auszugehen ist, dass weder Gefahren noch erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft durch
Gerauscheinwirkungen  vorliegen.  Grundsatzlich gilt bei der Beurteilung von
Gerauscheinwirkungen tagsiber ein 16-stiindiger Beurteilungszeitraum von 06.00 Uhr bis
22.00 Uhr. Mal3gebend fur die Beurteilung der Nacht zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr ist die
volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage
relevant beitragt, die so genannte lauteste Nachtstunde.

Die TA Larm weist Immissionsrichtwerte fur Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden und -
soweit schutzwirdige Nutzungen mit der Anlage baulich verbunden sind — innerhalb von
Gebduden aus. Ferner sind Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse genannt und
Vorgehensweisen  zur  Bericksichtigung  tieffrequenter  Gerdusche  sowie  von
Verkehrsgerauschen definiert.
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In Tabelle 2 sind die Immissionsrichtwerte dokumentiert, die bei bebauten Flachen 0,5 m
aullerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen
schutzbedirftigen Raumes einzuhalten sind. Bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die
keine Geb&dude mit schutzbedirftigen RAumen enthalten, ist der Immissionsrichtwert auf den am
starksten betroffenen Rand der Flache zu beziehen, wo nach dem Bau- und Planungsrecht
Gebaude mit schutzbedirftigen RAumen errichtet werden dirfen.

Zeile | Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Tag Nacht
Industriegebiet (Gl) 70 70
Gewerbegebiet (GE) 65 50
Urbane Gebiete (MU) 63 45

Mischgebiet (MI)
)

4 Kerngebiet (MK 60 45
Dorfgebiet (MD)
Allgemeines Wohngebiet (WA)

5 L . 55 40
Kleinsiedlungsgebiet (WS)
Reines Wohngebiet (WR) 50 35
Kurgebiet, Krankenhaus 45 35

Tabelle 2 Immissionsrichtwerte gemaf Ziffer 6.1 der TA Larm /13/

Die Art der in Tabelle 2 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich geman Ziffer 6.6 der
TA Larm aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungspléanen festgesetzte
Flachen fir Gebiete und Einrichtungen, sowie Gebiete und Einrichtungen fir die keine
Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Flr Gebietsnutzungen der Zeilen 4 bis 6 der Tabelle 2 sind gemaR TA Larm Zuschlage bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels in den friihen Morgen- und spaten Abendstunden zu erheben,
um die erhohte Storwirkung von Geréuschen zu bertcksichtigen. Der Zuschlag betragt 6 dB(A)
und ist auf folgende Teilzeiten zu erheben:

a an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr,
20.00 bis 22.00 Uhr,

a an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr,
13.00 bis 15.00 Uhr,
20.00 bis 22.00 Uhr.

Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Im Plangebiet ist die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes vorgesehen. Demzufolge
gelten die schalltechnischen Immissionsrichtwerte gemaf Tabelle 2, Zeile 5.

4.3 Schallschutz im Hochbau

4.3.1 Grundlagen

Nach Uberarbeitung der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ wurde die Neufassung im Juli
2016/ Januar 2018 verdffentlicht. Die alte Ausgabe von 11/1989 wurde dementsprechend zurtck-
gezogen. Bauaufsichtlich ist die Neufassung in Rheinland-Pfalz jedoch noch nicht eingefiihrt.

Zivilrechtlich wird eine Werkleistung geschuldet, die den allgemein anerkannten Regeln der
Technik zum Zeitpunkt der Bauabnahme entspricht. Zum jetzigen Zeitpunkt empfehlen wir die
Anwendung der Normen aus der Musterverwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen
(MVV TB) /9/, um gegebenenfalls auch spater die 6ffentlich-rechtlichen Anforderungen einhalten
zu konnen.

Zum Zeitpunkt der Einfihrung kann derzeit noch keine Aussage getroffen werden. Da die meisten
Bundeslander die Neufassung inzwischen eingefuhrt haben, ist davon auszugehen, dass die Ein-
fuhrung in Rheinland-Pfalz ebenfalls in absehbarer Zeit erfolgt.

Nach DIN 4109-1 in der Neufassung /6/ ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luft-
schallddmm-MaR des AuRenbauteils aus dem malfgeblichen AuRenlarmpegel. Im Folgenden
wird zundchst darauf eingegangen, wie der malgebliche AuRenlarmpegel zu errechnen ist. An-
schlielend wird auf die Ermittlung der Anforderung an den Schallschutz eingegangen.

4.3.2 Bildung des maRgeblichen AufRenlarmpegels

Nach DIN 4109-1:2016-07 /6/ ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luftschalldamm-
Mal? des AuRenbauteils unmittelbar aus dem mafRgeblichen AuRenlarmpegel. Im Folgenden wird
zunéchst darauf eingegangen, wie der maligebliche AuRenlarmpegel zu errechnen ist. Anschlie-
Rend wird auf die Ermittlung der Anforderung an den Schallschutz eingegangen.

Grundsatzlich ergibt sich der maflRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 /8/
a fir den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und

a fur die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Berticksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung; dies gilt fir Raume,
die tberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.
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Weiter gibt die DIN 4109-2:2018-01 an, dass die Larmbelastung derjenigen Tageszeit mal3geblich
sei, die die héhere Anforderung ergibt.

Bei der Interpretation des ,,maRgeblichen AuBenlarmpegels” geman DIN 4109 ist zu bericksich-
tigen, dass sich dieser durch Addition von 3 dB(A) zum ermittelten Freifeldpegel fir einen Be-
zugspunkt vor der Fassade ergibt. Diese Definition hat den Zweck, die geringere Luftschalldam-
mung von Fassadenbauteilen, insbesondere von Fenstern, bei gerichtetem Schalleinfall zu be-
rucksichtigen. Die in Prifzeugnissen ausgewiesenen Luftschallddmmwerte von Fassadenbautei-
len geben stets die Dammwirkung im diffusen Schallfeld an. Da dies bei typischen Verkehrslarm-
szenarien nicht gegeben ist, ist entweder ein Abschlag auf die Dammwirkung oder ein Zuschlag
auf den Immissionswert vorzunehmen. In der DIN 4109 erfolgt letzteres.

Far die unterschiedlichen Larmquellen werden die jeweils angepassten Beurteilungsverfahren
angewandt, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung tragen.
Maligeblich je Larmquellenart ist dann diejenige Tageszeit, die die hthere Anforderung ergibt.
Im Folgenden wird auf die hier vorhandenen Emittenten eingegangen:

4.3.2.1 StralRenverkehr

Bei den Berechnungen des StraRenverkehrs fir den Auenlarmpegel sind die Beurteilungspegel
fir den Tag (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fiir die Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach der 16.
BImSchV /2/ zu bestimmen.

Betréagt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mafigebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3
dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Anderenfalls
bestimmt sich der maRgebliche Aul’enlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Tagzeitraum
zzgl. 3dB(A).

4.3.2.2 Schienenverkehr

Die Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehr sind wie auch beim Stralienverkehr nach der
16. BImSchV /2/zu bestimmen.

Zur Ermittlung des maR3geblichen AuRRenlarmpegels wird zum einen der Beurteilungspegel im
Tagzeitraum herangezogen, wobei zu dem errechneten Wert 3 dB(A) zu addieren sind. Zum
Schutz des Nachtschlafes wird bei einer Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht von weniger als 10 dB(A) der mafRgebliche AuBenlarmpegel aus dem um 3 dB(A) erhdhten
Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) gebildet.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit
dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Male von Aulienbauteilen ist der Beurteilungspegel
fur Schienenverkehr pauschal um 5 dB(A) zu mindern.
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4.3.2.3 Luftverkehr

Far Flugplatze, fur die Larmschutzbereiche nach dem FluglarmG festgesetzt werden, gelten in-
nerhalb der Schutzzonen die Regelungen dieses Gesetzes.

Zur Ermittlung des maRgeblichen AuRenléarmpegels wird zum einen der Beurteilungspegel im
Tagzeitraum herangezogen, wobei zu dem errechneten Wert 3 dB(A) zu addieren sind. Zum
Schutz des Nachtschlafes wird bei einer Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht von weniger als 10 dB(A) der mafRgebliche AuBenlarmpegel aus dem um 3 dB(A) erhdhten
Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) gebildet.

4.3.2.4 Gewerbe- und Industrieanlagen

Bei Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall als mal3geblicher AuRenlarmpegel der
nach TA Larm gebietsspezifische Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt. Auch hier sind zu dem Im-
missionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren.

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA LArm Uberschritten
werden, sollte die tatsadchliche Gerduschimmission als Beurteilungspegel nach TA Larm ermit-
telt werden, zu der bei der Bildung des AuBenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind.

Betréagt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mal3gebliche Aufenlarmpegel auch aus dem Gewerbelarm zum Schutz des Nacht-
schlafes aus einem um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag
von 10 dB(A).

4.3.2.5 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Setzt sich die Gerauschbelastung aus mehreren Quellen zusammen, wie es auch vorliegend der
Fall ist, so berechnet sich der resultierende AulRenlarmpegel La res aus den einzelnen maligebli-
chen AuRenlarmpegeln Lai nach folgender Gleichung:

n
Loyes = 10 192(100'1““') (dB)
i=1

Es werden in diesem Fall zun&chst die die einzelnen malRgeblichen Aulenlarmpegel Lai entspre-
chend Kapitel 4.3.2.1 bis Kapitel 4.3.2.4 je Larmart ermittelt. AnschlieBend erfolgt die Ermittlung
des resultierenden AuRenlarmpegels.

Die Addition des Freifeldzuschlags von 3 dB(A) darf entsprechend der DIN 4109-2 nur einmal
erfolgen und wird daher auf den Summenpegel addiert.

4.3.3 Erforderliches bewertetes Bau-Schalldamm-MaR

Die Anforderungen an die Luftschalldammung von Aufenbauteilen sind in der DIN 4109-1:
2016.07 /6/ in Kapitel 7.1 angegeben. Je nach Raumart berechnet sich das erforderliche gesamte
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bewertete Bau-Schallddmm-Mal erf. R'wges der AulRenbauteile von schutzbedirftigen R&umen
wie folgt:
erf. R’w,ges: La — Kraumart

mit

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstétten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches

La maligeblicher Auenlarmpegel.

Mindestens einzuhalten sind:
R’w,ges= 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R’w,ges= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume und Ahnliches.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MaR erf. R’w,ges muss im Nachweisver-
fahren durch den Summanden Ka. korrigiert werden. Das vorhandene gesamte bewertete Bau-
Schalldamm-MalR R'wgesder AuRenbauteile wird auBerdem um einen Sicherheitsbeiwert von 2 dB
reduziert.

Far den rechnerischen Nachweis gilt somit:
R'w,ges— 2 dB 2 erf. R’w,ges + KaL
mit

Ss

KAL =10 log 0.85¢

wobei Ss die vom Raum aus gesehene gesamte Aulienbauteilflache und Sc die Raumgrundflache
bezeichnet.

Bei dem hier betrachteten Gelande werden u. a. Wohnnutzungen eingerichtet. Dementsprechend
ist hierbei der Korrekturwert von

Kraumart = 30 dB
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in Ansatz zu bringen. Bei burodhnlichen Nutzungen ist der Korrekturwert von
KRraumart = 35 dB

zu bericksichtigen.

4.4 Schutz von AulRenwohnbereichen

Far jede Wohneinheit ist sicherzustellen, dass mindestens ein Auflenwohnbereich einen ausrei-
chenden Schallschutz aufweist. AuBenwohnbereiche sind dabei grundsatzlich ausschliellich im
Tagzeitraum als schutzbedurftig einzustufen. Zur Sicherstellung gesunder Wohnverhéltnisse im
Auflenwohnbereich wird in Anlehnung an die fir Mischgebiete am Tag geltenden Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV die Einhaltung eines Beurteilungspegels von maximal

Lr,Tag =64 dB(A)

aus den Einwirkungen des landgebundenen Verkehrs im Tagzeitraum angestrebt. Dieser Wert
wird vom Verordnungsgeber als fur das regelméaliige Wohnen in Wohn- und Mischgebieten ohne
aktive Schallschutzmafinahmen noch zumutbare Gerauscheinwirkung eingestuft.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

5.1 Verkehrslarm

Die Behandlung schalltechnischer Problemstellungen im Rahmen der stadtebaulichen Planung
erfolgt auf der Grundlage von Schallausbreitungsberechnungen. Dies gilt insbesondere fiir den
Fall, dass Verkehrslarmimmissionen auf ein Plangebiet einwirken. Die Immissionsberechnung
wird fur den StraBenverkehrslarm nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen RLS-90
/11/ durchgefuhrt, die Berechnungen des Schienenverkehrs nach der Schall-03 /2/. Zur
Bewertung der Verkehrslarmimmissionen werden die getrennt fir den Tag- und den
Nachtzeitraum ermittelten Beurteilungspegel mit den gultigen gebietsspezifischen
Orientierungswerten gemaf: Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /4/ verglichen.

Auf die hier angewendeten Verfahren RLS-90 und Schall-03 zur Ermittlung der Verkehrs-
larmimmissionen wird in der DIN 18005-1 normativ verwiesen. Das Regelwerk ist Bestandteil der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /2/, die beim Neubau oder der wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen zwingend anzuwenden ist. Da das Verfahren dem gegenwartigen
Stand der Technik hinsichtlich der Ermittlung von Gerauschemissionen und -immissionen an
Verkehrswegen entspricht, wird es auch im Rahmen der stadtebaulichen Planungen
herangezogen
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Ausgangspunkt der schalltechnischen Berechnungen ist die Erstellung eines Schallquellen- und
Ausbreitungsmodells. Wesentlicher Bestandteil ist ein digitales Gelandemodell, in das die
Gelandetopographie héhenrichtig aufgenommen wird. Die abschirmende oder reflektierende
Wirkung der vorhandenen Bebauung wird berticksichtigt. Als maflRgebliche Emittenten werden
alle Verkehrswege, fur die prognostizierte Verkehrsbelastungen vorliegen, in das Modell
aufgenommen. Im vorliegenden Fall liegen diese fiir die Landesstralle L 429, L401, L430, der
Autobahn A 63 sowie fir die Bahnstrecke 3523 vor.

5.2 Anlagenlarm

Im vorliegenden Fall handelt es sich um einen Bebauungsplan, in dessen Nachbarschaft
vorhandene Gewerbeflachen liegen. Von dem Betriebsgelande der DHL sowie von den
Verbrauchermérkten gehen Gerdusche aus, die auf das Plangebiet und dessen Umgebung
einwirken und nach den Vorgaben der TA Larm /13/ als Vorbelastung einzustufen sind.

Die Schallausbreitungsberechnungen zum Anlagenlarm werden gemafR TA Larm /13/ nach der
DIN-Vorschrift ISO 9613-2 /14/ durchgefuhrt. Hierbei errechnet sich der Beurteilungspegel am
Immissionsort aus den Schallleistungen der Quellen, der Einwirkzeit sowie der Ausbreitungs-
dampfung.

5.3 Schallausbreitungsberechnungen

Ausgangspunkt der schalltechnischen Berechnungen ist die Erstellung eines Schallquellen- und
Ausbreitungsmodells. Die Wirkung von vorhandenen Schallschutzanlagen sowie die abschir-
mende oder reflektierende Wirkung der bestehenden Bebauung werden bertcksichtigt.

Als maRgebliche Verkehrslarmemittenten werden Stra3en- sowie Schienenverkehrswege als Li-
nienschallquellen in das Modell aufgenommen. Gewerbeldrmemittenten werden als Punkt-, Li-
nien- oder Flachenschallquelle und Parkplatze werden als Flachenschallquellen abgebildet. An-
hang 1 zeigt zwei Ubersichtsplane mit den relevanten Larmquellen, und sonstigen schalltech-
nisch relevanten Parametern.

Die Dokumentation der Berechnungsergebnisse erfolgt getrennt fir jede Larmart und fur beide
Beurteilungszeitrdume (Tag 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, Nacht 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) anhand von
Schallimmissionsplanen. Hierbei wird der Beurteilungspegel fir reprasentative Immissionsho-
hen der einzelnen Geschossebenen in Hohen von 2,8 m fir das Erdgeschoss, in 5,6 m fir das 1.
Obergeschoss und in 8,4 m fir das 2. Obergeschoss an Rasterpunkten im gesamten Untersu-
chungsraum bestimmt und fir eine Darstellung als Isophonen interpoliert. Die Immissionshdhe
der Isophonen ist dem jeweiligen Plan zu entnehmen.
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Die Durchfihrung der Ausbreitungsberechnungen und die Ermittlung der Beurteilungspegel er-
folgt rechnergestutzt mit dem Programm SoundPLAN, Version 8.0 (Soundplan GmbH, Backnang).
Die Genauigkeit der vorgestellten schalltechnischen Prognoseergebnisse betragt +0/-3 dB(A).

6 Untersuchungsergebnisse

6.1 Emissionen

6.1.1 Verkehrslarm

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Plangebiet ist von der prognostizierten Verkehrs-
entwicklung auszugehen. Liegt der Prognosewert der Emissionen durch den jeweiligen Ver-
kehrsweg jedoch unter dessen Ist-Wert, sollte die Dimensionierung nach dem Ist-Wert erfolgen,
um den ungunstigsten Fall im Plangebiet zu bericksichtigen.

6.1.1.1 StralRenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel fir den Stral’enverkehr erfolgt getrennt fur Tagzeitraum
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) nach der Richtlinie RLS-
90 /11/. Wesentliche Parameter in der Emissionsberechnung fur Stralienverkehrswege sind da-
bei das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen (DTV), die maf3gebenden Schwer-
verkehrsanteile, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit und die Art der Fahrbahndeckschicht. Der
Emissionspegel eines Verkehrsweges kennzeichnet den Mittelungspegel in einem Abstand von
25 m zur Achse des Verkehrsweges.

Auf Grundlage der Knotenpunktzéhlung L 401/ L 429 an der Mainzer Stral3e sowie der automati-
schen Zahlstelle ergeben sich demzufolge fir den Prognosehorizont 2030 ein durchschnittliches
tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) von

L 429: DTV =10.189 Kfz/24 h
L 401 (n6rdlich L 429): DTV =14.448 Kfz/24 h
L 401 (sudlich L 429): DTV =11.284Kfz/24 h
L 430: DTV =1.860 Kfz/24 h
A 63 (Richtung Mainz): DTV = 24.130 Kfz/24 h
A 63 (Richtung Kaiserslautern): DTV =23.893Kfz/24 h
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Bei der StraBenoberflaiche wurde von Gussasphalt mit einem Korrekturwert fir die
Fahrbahnoberflache von

Dstro =0 dB(A)
ausgegangen.

Die detaillierten Eingabeparameter sind Anhang 2.1 und die Lage der Streckenabschnitte sind
Anhang 1 zu entnehmen.

6.1.1.2 Schienenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel fur den Schienenverkehr erfolgt getrennt fiir Tagzeitraum
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) nach der Richtlinie Schall-
03 /3/. Aus Tabelle 3 sind die Zugkategorie sowie die Art und Anzahl der einzelnen Zugelemente
der Zuge ersichtlich, die im Prognosejahr 2030 (Prognose) auf der nordwestlich am Plangebiet
liegenden Bahnstrecke 3523 zwischen Worrstadt und Nieder-Olm verkehren sollen /28/.

Zugart Anzahl Anzahl V — max Fz-KAT 1 Al
Tag Nacht (Km/h)

RB-VT 37 5 100 6-Al12 2

RB-VT 36 4 100 6-A10 3

Tabelle 3 Verkehrszahlen Strecke 3523 im Prognose-Zustand aus /28/

Die Betriebszahlen fuir das Prognosejahr 2030 ergeben ein tagliches Verkehrsaufkommen von
Ntag/Nacht = 73 /9

auf der Strecke 3523 bei Saulheim. In dem Streckenabschnitt, welcher im Ortsteil von Saulheim
verlauft (Km 26,5 — Km 27,3), liegt die Hochstgeschwindigkeit bei

v =70km/h.
Auflerhalb von Saulheim (Km 26,0 — Km 26,5, > Km 27,3), liegt die Hochstgeschwindigkeit bei

v =100 km/h.

6.1.2 Anlagenlarm

Bei einer Beurteilung entsprechend den Vorgaben der TA Larm /13/ sind die Gerauschimmissio-
nen aus Anlagen zu betrachten. Im Rahmen der Bauleitplanung ist dabei zu gewéhrleisten, dass
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die Gesamtbelastung durch bestehende gewerbliche Nutzungen die gebietsspezifischen Immis-
sionsrichtwerte gemall TA Larm an dem Wohngebaude im Plangebiet und dessen Umgebung
nicht tbersteigt.

Die Lage der Emittenten kann dem Ubersichtsplan in Anhang 1 entnommen werden.

6.1.2.1 DHL Paketzentrum

Zur Bestimmung der Emissionen durch das DHL Paketzentrum wurde untersucht, wie hoch die
von den gewerblich genutzten Flachen ausgehenden Gerduscheinwirkungen sein kdnnen, um die
Immissionsrichtwerte der TA Larm an den ndchstgelegenen Immissionsorten der vorhandenen
schutzwiirdigen Nutzungen einzuhalten. MalRgebend ist die Gesamtbelastung an den Immission-
sorten, welche neben Emissionen durch das DHL Paketzentrum auch durch weitere umliegende
Emissionen (bspw. Gebaudetechnische Anlagen) nicht tGberschritten werden. Ziel war es daher
iterativ fur die gewerblich genutzte Flache des Logistikzentrums immissionswirksame flachen-
bezogene Schallleistungspegel (IFSP) am Tag sowie in der Nacht zu bestimmen, welche zu einer
Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um 6 dB fuhren. Hierbei wird davon ausgegangen,
dass die Immissionsrichtwerte inklusive der zusétzlich vorhandenen Emissionsquellen komplett
ausgeschopft werden.

Es ergeben sich fur die Flache des Logostikzentrums flachenbezogene Schallleistungspegel von
L“W,Tag/Nacht =65/50 CIB(A)/TT‘]2

MaRgebend fur Bestimmung der zulassigen Schallabstrahlung ist hierbei der zur Baumalinahme
nachstgelegene und gleichzeitig zu den gewerblichen Nutzungen am ungiinstigsten gelegene Im-
missionsort mit Wohnnutzungen, Marie-Curie-Ring 15 (GE).

6.1.2.2 Gewerbliche Parkplatze

Zur Darstellung der Emissionen durch die nérdlich des Plangebiets gelegenen Einzelhandels-
markte und Gewerbebetriebe wurden deren Parkplatze in den Untersuchungen bericksichtigt.
Alle Ansatze wurden gemal’ der Parkplatzlarmstudie /15/ abgeschéatzt.

Far die den Markten ,,Aldi* und ,,Norma* zuzuordnenden Stellplatze gilt fiir Discountermarkte
gemal’ Parkplatzlarmstudie /15/ fir den Tagzeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr eine durchschnitt-
lichen Bewegungshaufigkeit von

Nrag = 0,17 Bewegungen / 1 m? Netto-Verkaufsflache / Stunde.

Far ,,REWE" gilt nach Einteilung fur Verbrauchermarkte und Warenh&user eine durchschnittliche
Bewegungshaufigkeit auf den Parkflachen von

Nrag = 0,10 Bewegungen / 1 m? Netto-Verkaufsflache / Stunde.
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Far die lauteste Nachtstunde im Fall der nach 22:00 Uhr abfahrenden Kunden und Mitarbeiter
gegenuber des Plangebiet liegenden REWE-Marktes wurde zur oberen Abschatzung angenom-
men, dass

10 Kunden-Pkw

den Parkplatz nach 22.00 Uhr verlassen.
Dies entspricht einer Bewegungshaufigkeit von etwa

Nnacht = 0,01 Bewegungen / 1 m? Netto-Verkaufsflache / Stunde.

Fiar die Parkplatze der Ladenzeile mit den Markten ,Tedi*, ,KiK* gilt in Anlehnung an die
Parkplatzlarmstudie /15/ eine durchschnittliche Bewegungshaufigkeit auf den Parkflachen von

Nrag = 0,07 Bewegungen / 1 m? Netto-Verkaufsflache / Stunde.

Zusatzlich wurde der Parkplatz des Fitnessstudios (Marie-Curie-Ring 15) bertcksichtigt. In der
Parkplatzlarmstudie /15/ stellt keine Rechenansétze fur Fitnessstudios dar. Daher wurde zur
Ermittlung der Schallemissionen von

Nrag = 2 Bewegungen / Stellplatz / Stunde

ausgegangen. Fur die lauteste Nachtstunde im Fall der nach 22:00 Uhr abfahrenden Kunden und
Mitarbeiter wird eine Bewegungshaufigkeit von

Nnacht = 1 Bewegung / Stellplatz / Stunde.

angenommen.

Die hieraus resultierenden Emissionspegel sowie alle weiteren Parameter zu deren Bestim-
mung sind Anhang 2.3 zu entnehmen.

Zur Uberprifung des sogenannten ,,Spitzenpegelkriteriums* ist das SchlieBen einer Tir bzw. ei-
ner Kofferraumklappe mit einer maximalen Schallleistung gemaf Tabelle 35, Parkplatzlarmstu-
die /15/ von

Lwa, max = 99,5 dB(A)

in die Untersuchungen eingestellt.
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6.1.2.3 LKW Fahrbewegungen

Zur Bericksichtigung der Warenanlieferungen der Markte Aldi, Norma, Rewe und der Ladenzeile
werden im Sinne einer oberen Abschéatzung die Anlieferungssituationen schalltechnisch abgebil-
det.

Ostlich des Supermarktes ,,Aldi* befindet sich eine Fliesen- und Béder-Ausstellung. Von diesem
Gewerbebetrieb /32/ sind weitere Schallemissionen zu erwarten.

Es wird angenommen, dass werktags zwischen 06:00 Uhr und 20:00 Uhr etwa 3 LKW-
Anlieferungen pro Markt stattfinden. Der Fliesenmarkt wird mit 3 Lkw/Sprinter-Fahrten bertck-
sichtigt. Daraus ergeben sich jeweils 6 Fahrbewegungen fur die An- und Abfahrt.

Die Fahrbewegungen werden uber eine Linienschallquelle mit einem Schallleistungspegel von

Lwa;, tag = 59,3 dB(A)/m

angesetzt und kénnen Anhang 2.4 entnommen werden.

6.1.2.4 Rangiertatigkeiten

MafRgebende Schallemissionen werden bei der Warenanlieferung durch das Rangieren der Lkw
hervorgerufen. Der Rangiervorgang setzt sich dabei neben dem eigentlichen Fahrgerdusch aus
mehreren schalltechnisch relevanten Einzelvorgangen zusammen, z. B. Tirenschlagen, Mo-
torstart oder Bremsen entluften. In Anhang 2.5 wird auf Basis der Kennwerte aus /16/ und /17/
die Schallleistung fur einen Rangiervorgang pro Stunde bestimmt. Fur einen Rangiervorgang
(LKW mit Kiihlaggregat) ergibt sich demnach eine Schallleistung von

Lwar = 89,8 dB(A).

Die Haufigkeit der Rangiervorgange richtet sich nach der Bewegungshaufigkeit der ankommen-
den und abfahrenden Lkw.

Far die Markte und dem Fliesenmarkt werden bis zu 3 Warenanlieferungen bericksichtigt.

Zur Prifung des so genannten Spitzenpegelkriteriums wird bei der Ausbreitungsberechnung auf
Rangierflachen das Entliiften einer Lkw-Betriebsbremse mit einer Schallleistung von

Lwa, max= 108 dB(A)

beriicksichtigt.
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6.1.2.5 Be- bzw. Entladevorgange

Das Be- und Entladen der LKW erfolgt mithilfe von Palettenhubwagen und Rollcontainern. Die
Haufigkeit beschrankt sich gemaR den Annahmen analog zu den Ganglinien der Rangiervorgénge
auf maximal 3 Vorgdnge am Tag, bei denen jeweils ca. 5 Paletten und Rollcontainer verladen
werden. Die Verladearbeiten werden mit einem Schallleistungspegel von

Lwa = 88,90 dB(A)

angesetzt.
Es wird davon ausgegangen, dass die Verladevorgéange ausschlieldlich im Tagzeitraum (zwischen
06:00 Uhr und 20:00 Uhr) stattfinden. Die Eingabeparameter sind Anhang 2.6 zu entnehmen

6.1.2.6 Containerwechsel

Ubliche Supermaérkte verfiigen zur Miillentsorgung tiber Container im Bereich der Anlieferungs-
zone. Der maRgebende schalltechnische Vorgang ist der Containerwechsel. Dieser setzt sich aus
zwei schalltechnisch relevanten Einzelvorgangen zusammen, dem Absetzen und Aufnehmen des
Containers mittels Hakenliftsystem. In Anhang 2.7 wird gemafR den Kennwerten aus /18/ die
Schallleistung fur einen Containerwechsel pro Stunde bestimmt. Demnach ergibt sich pro Con-
tainerwechsel eine Schallleistung von

Lwar = 93,3 dB(A).

Im Zeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr werden jeweils 1 Absetz- und Aufnahmevorgang be-
rucksichtigt. Der Containerwechsel wird fir alle Markte sowie beim Fliesenmarkt im Bereich der
Be- und Entladezone angenommen.

6.1.2.7 Tankstelle

Nordostlich des Plangebietes befindet sich an der L 401 eine Tankstelle. Zur schalltechnischen
Abbildung werden die unterschiedlichen Vorgange beriicksichtigt (Anhang2.8). Die Offnungszei-
ten beschranken sich gemaR /29/ auf 05:30 Uhr bis maximal 20:00 Uhr. Eine Waschanlage ist
nicht vorhanden. Die Anzahl der PKW pro Stunde ergibt sich gemaf /19/ in Sinne einer oberen
Abschéatzung zu

NTag/Nacht =42 / 33 PKW/h.

Auf Grundlage Tabelle 8 und Tabelle 9 aus /19/ ergibt sich fir den Betrieb der Tankstelle ein
Schallleistungspegel von

Lwar,1h Tag/ Nacht = 97,4 / 93,0 dB(A)
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6.2 Immissionen

6.2.1 Verkehrslarm

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen aus Verkehrslarm im Plangebiet wurden Schallaus-
breitungsberechnungen fir den Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) und fiir den Nachtzeitraum
(22:00 bis 06:00 Uhr) durchgefuhrt. Die Berechnungsergebnisse der Gesamtverkehrsbelastung
durch die Landesstraflen L 429 und L 401, der Autobahn A63 sowie durch die Bahnstrecke 3523
bei freier Schallausbreitung sind Anhang 3.3 zu entnehmen. Die Gerduschsituation ohne jegliche
Bebauung ist auf drei reprasentativen Geschosshohen dargestellt.

Ohne weiterfuhrende SchallschutzmafRnahmen werden im Plangebiet Beurteilungspegel von bis
zu

Lr, Tag /Nacht = 70 / 63 dB(A)

erreicht (Anhang 3.3.1a bis 3.3.3b).

Die Orientierungswerte nach DIN 18005-1 fiir Wohngebiete entsprechend Tabelle 1 in Hohe von

OWwa, Tag/Nacht = 55745 dB(A)

werden im ungunstigsten Fall in Nachbarschaft zu den Stral3en deutlich, um bis zu

Al Tag/Nacht = + 15 /+18 dB(A)

Uberschritten.

Die Orientierungswerte nach DIN 18005-1 fur Mischgebiete entsprechend Tabelle 1 in Hohe von

OWwa, Tag/Nacht = 60/50 dB(A)

werden im ungunstigsten Fall in Nachbarschaft zu den StrafRen deutlich, um bis zu

Al Tag/Nacht = + 10 /+13 dB(A)
Uberschritten.

Die hochsten Pegel treten im dstlichen Bereich des Plangebietes auf. MaRgebliche Emissions-
quellen hierfur sind die Autobahn A 63 sowie die Landstraf3en L 401 und L 429.
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Der Einfluss der westlich verlaufenden Schiene ist im Vergleich zum Strafenlarm marginal. Die
jeweiligen Larmauswirkungen der einzelnen Verkehrswege und des Gesamtverkehrslarms kén-
nen Anhang 3.1.1 bis 3.2.2 entnommen werden.

Aus der Uberschreitung der Orientierungswerte fiir ein Allgemeines Wohngebiet, das ja im we-
sentlichen Planungsziel im Plangebiet ist, resultiert ein dringendes Erfordernis von Schall-
schutzmalinahmen.

In erster Instanz sind dabei ,,aktive Schallschutzmanahmen* vorzusehen, d. h. Malinahmen, die
ihre Wirkung unmittelbar an der Emissionsquelle entfalten. Aufgrund der erhéhten Stérwirkung
durch StraRenlarm sind aktive SchallschutzmaBnahmen an den Stral’en durchzufihren. Ist dies
nicht maéglich oder nicht ausreichend sind weitere Malnahmen, wie z.B. eine der schalltechni-
schen Umgebungssituation angepasste Grundrissorientierung und / oder passive Schallschutz-
malinahmen am Gebaude vorzusehen.

Da im Plangebiet bei freier Schallausbreitung entlang der L 429 (Mainzer Strae) und der L 401
auch die in der Rechtsprechung zur Einschatzung moéglicher Gesundheitsgefahren diskutierten
Schwellenwerte in Hohe von

Lr, Tag / Nacht = 70 / 60 dB(A)

in der Nacht um bis zu

AL+ Nacht =+ 3 dB(A)

Uberschritten werden, sind nach aktueller Rechtslage entsprechende aktive SchallschutzmaR-
nahmen erforderlich, wenn das Heranriicken an die Stral3en wie im vorliegenden Fall aus stad-
tebaulichen Grinden erforderlich ist.

6.2.2 Anlagenlarm

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen aus Anlagenlarm im Plangebiet wurden Schallaus-
breitungsberechnungen fir den Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) und fiir den Nachtzeitraum
(22:00 bis 06:00 Uhr) durchgefuhrt. Die Berechnungsergebnisse der Gerduschbelastung durch
die Stellplatze und die Be- und Entladevorgange der Einzelhandelsmarkte, des Fliesenmarkts
die Betriebsvorgange der Tankstelle sowie dem Paketzentrum sind den Schallimmissionsplanen
in Anhang 4 zu entnehmen.

Die Gerauschsituation ohne jegliche Bebauung ist auf drei reprasentativen Geschosshéhen dar-
gestellt.
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Die hdchsten Beurteilungspegel am Tag bzw. in der lautesten Nachtstunde wurden im Teilgebiet
»Allgemeines Wohngebiet” mit

Lr.Tagmnacht = 52 / 38 dB(A)
prognostiziert.
Die maRRgeblichen Immissionsrichtwerte nach TA LArm
IRWragiach = 55 / 40 dB(A)
werden demnach maximal um bis zu
ALrragmacht = - 3/ - 2 dB(A)
im Tag- und Nachtzeitraum unterschritten.

Die hdchsten Beurteilungspegel am Tag bzw. in der lautesten Nachtstunde wurden im Teilgebiet
»Mischgebiet” des Plangebiets mit

LrTagnacht = 55 / 40 dB(A)
prognostiziert.
Die maRRgeblichen Immissionsrichtwerte nach TA LArm
IRWragiache = 60 / 45 dB(A)
werden demnach mindestens um bis zu
ALrtagmacht = - 5/ -5 dB(A)

im Tag- und Nachtzeitraum unterschritten. Aus den Immissionen des Anlagenlarms sind keine
Konflikte im Plangebiet zu erwarten.

Das Maximalpegelkriterium wird ebenfalls eingehalten.

7 Schallschutzkonzept

Nach 8 50 BImSchG ist priméar eine rAumliche Trennung zwischen Schallquellen und schutzwir-
digen Nutzungen anzustreben. Da Baugebiete aber immer auch verkehrsgiinstig und somit nahe
an den Verkehrstrassen geplant werden, ist die ausreichende raumliche Trennung wie im vor-
liegenden Fall aus stadtebaulichen Griinden nicht machbar.

KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH | www.kuk.de Seite 30 von 48



AZ 20188238-VSS-3, Stand: 23.09.2021
Projekt: Bebauungsplan ,Rheinhessenblick* W™ KREBS+KIEFER

Ob dann zu erwartende Verkehrslarmbelastungen in die Abwagung einzustellen sind entscheidet
sich nach der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), in der fur diese Entscheidungsfindung Ori-
entierungswerte angegeben sind. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohn-
gebiete (WA) liegen bei 55 dB(A) am Tag und bei 45 dB(A) in der Nacht. Im vorliegenden Fall
werden diese Werte im gesamten Plangebiet Uberschritten (s. Anlage 3.1.1 bis 3.3.3b).

Auch wenn das Beiblatt 1 zur DIN 18005 nur Orientierungswerte nennt, d. h. Werte, die im Rah-
men der stadtebaulichen Planung der Abwagung samtlicher stadtebaulicher Belange unterlie-
gen, wird im vorliegenden Fall empfohlen, dass die hier zu erwartenden Orientierungswertiiber-
schreitungen nicht gegeniiber anderen stadtebaulichen Belangen zuriickgestellt werden, da so-
wohl im Beurteilungszeitraum Tag als auch in der Nacht eine Uberschreitung der Orientierungs-
werte im gesamten Plangebiet durch die Gerduscheinwirkungen des Verkehrslarms vorliegt, wie
in Kap. 6.1.1 (S. 22ff) festgestellt wurde. Zudem werden entlang der L 429 (Mainzer Stral3e) und
der L 401 die in der Rechtsprechung zur Einschatzung mdglicher Gesundheitsgefahren disku-
tierten Schwellenwerte in Hohe von 70 dB(A) bei Tag und 60 dB(A) bei Nacht am Tag knapp er-
reicht und bei Nacht um bis zu 3 dB(A) Uberschritten.

Nach Rechtslage besteht, wenn eine ausreichend rAumliche Trennung stadtebaulich nicht sinn-
vol ist, das Erfordernis, geeignete Vorkehrungen zum Schutz vor dem Verkehrslarm fir die ge-
plante Bebauung vorzusehen.

Es ist dann grundsatzlich anzustreben, schutzwirdige Nutzungen durch ,,aktive” Schallschutz-
malinahmen, d.h. durch Abschirmmafnahmen, an der relevanten Schallquelle zu schiitzen. Hier-
fur wére die Errichtung von Larmschutzwénden oder -wéllen erforderlich.

7.1 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Die maRgebende Schallquelle stellen im vorliegenden Fall die StralRenverkehrswege 6stlich des
Plangebiets dar. Daher wird vorgeschlagen zur Abschirmung einen Larmschutzwall zu errichten.
Zum Schutz der geplanten Wohnbebauung wird die Wirkung eines Larmschutzwalls an der Lan-
desstralie L401 am 6stlichen Rand des Plangebiets mit einer Lange von ca. 443 m untersucht.

Zur Priufung der Wirkung des Larmschutzwalls erfolgt die flachenhafte Ermittlung der Immissi-
onen im Plangebiet unter Beriicksichtigung eines Larmschutzwalls mit den Hohen 4,0 m, 5,0 m,
6,0 m, 7,0 m und 8,0 m. Aufgrund der deutlichen Uberschreitung der Orientierungswerte und der
im Plangebiet auch vorgesehenen mehrgeschossigen Bebauung (3 Geschosse) wird kein Larm-
schutz mit geringeren Hohen untersucht. Der genaue Verlauf des Larmschutzwalls ist in den
Larmpegelkarten in Anhang 3.4.1a bis 3.8.b dargestelit.

Eine Verlangerung des Larmschutzwalls entlang der L 401 zum Schutz des stidwestlichen Ab-
schnitts des Plangebiets wurde nicht untersucht, da aufgrund der Entfernung des Plangebiets
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zur Stral3e einerseits und der abschirmenden Wirkung des 443 m langen Larmschutzwalls an-
derseits eine ausreichende Pegelminderung zu erwarten war. Ein Larmschutzwall entlang der
Bebauung wurde nicht untersucht, da aufgrund der Entfernung des aktiven Larmschutzes zur
Emissionsquelle eine Uberstrahlung des Larmschutzes erfolgt und eine zu geringe Wirksamkeit
erzielt wird.

Es ist daher naheliegend, im stdwestlichen Plangebiet einen ausreichenden Schutz vor den Ge-
rauscheinwirkungen durch passive MalRnahmen in Form von baulichen Vorkehrungen am Ge-
baude zu gewahrleisten.

7.1.1 Larmschutzwall

Zur Reduzierung der Immissionen im Plangebiet wurde ein Larmschutzwall in verschiedenen
Hohen entlang der LandesstralRe L 401 untersucht. In Anhang 3.4.1a bis 3.8.3b werden die Be-
urteilungspegel, unter Berticksichtigung des Larmschutzwalls mit Hohenvon 4,0 m, 5,0 m, 6,0 m,
7,0 mund 8,0 m, am Tag bzw. in der Nacht dokumentiert. Nachfolgend sind die Beurteilungspegel
und die maximale Pegelminderung gegeniiber der Situation ohne Larmschutz fiir das Plangebiet
und die Planung als ,,Allgemeines Wohngebiet" dargestellt.

Ohne Wall 4,0 m Wall 5,0 m Wall 6,0 m Wall 7,0m Wall 8,0 m
Wall
Lr, Tag A Lr, Tag A Lr, Tag A Lr, Tag A Lr, Tag A
EG 56-69 55-62 | 7 55-61 8 55-60 9 55-59 10 55-58 11
1. OG | 57-69 56-66 4 56-65 4 56-63 6 56-62 7 55-60
2. 0G |57-70 56-69 1 56-68 2 56-67 3 56-67 3 56-64
Tabelle 4: Beurteilungspegel in dB(A) im Tagzeitraum Ly, Tag
Ohne Wall 4,0 m Wall 5,0 m Wall 6,0 m Wall 7,0m Wall 8,0 m
Wall
LrNacht A Lr, Nacht A Lr, Nacht A Lr, Nacht A Lr, Nacht A
EG 50-63 49-56 7 49-55 8 49-55 8 49-52 11 49-52 11
1. OG |51-63 50-61 2 50-60 3 50-57 6 50-56 7 50-54 9
2. 0OG |[51-63 50-62 1 50-62 1 50-61 2 50-60 3 50-59

Tabelle 5: Beurteilungspegel in dB(A) im Nachtzeitraum Lr, nacht

Die bei stadtebaulichen Planungen herangezogenen Orientierungswerte der DIN 18005 fur All-
gemeine Wohngebiet von

Lr, Tag /Nacht = 55 / 45 dB(A)

KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH | www.kuk.de Seite 32 von 48




AZ 20188238-VSS-3, Stand: 23.09.2021
Projekt: Bebauungsplan ,Rheinhessenblick* W™ KREBS+KIEFER

werden trotz Larmschutzwall bei allen untersuchten Wallh6hen in weiten Teilen des Plangebiets
Uberschritten. Lediglich im stidwestlichen Randbereich des Plangebiets am Kindergarten kann
bei einem 8 m hohen Wall der Orientierungswert fiir den Tagzeitraum eingehalten werden. Im
Nachtzeitraum werden die Orientierungswerte nicht eingehalten. Somit ist eine Einhaltung der
Orientierungswerte mit stadtebaulich vertretbaren Wallhéhen nicht zu erreichen. Die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 sind empfohlene Richtwerte und keine Grenzwerte wie die der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Da bei einer weiteren Erhdhung des Larmschutz-
walls keine deutlichen Pegelminderungen gegentiber dem 8,0 m hohen Wall entstehen, miissen
die verbleibenden Larmbelastungen und deren Bewaltigung mit passiven Schallschutzmalinah-
men abgewogen werden.

In der Abwégung ist zu bericksichtigen, dass die in der Rechtsprechung zur Einschatzung mog-
licher Gesundheitsgefahren diskutierten Schwellenwerte in Héhe von 70 dB(A) am Tag und 60
dB(A) in der Nacht nicht Giberschritten werden. Diese zur Einschatzung einer Gesundheitsgefahr-
dung in der Rechtsprechung genannte Schwelle wird im gesamten Plangebiet fiir den Tagzeit-
raum bereits ohne LArmschutz bis ins 2 OG (8,4 m) eingehalten (s. Anhang 3.3.3a). Im Nachtzeit-
raum werden die 60 dB(A) bei einem Wall mit einer H6he von 6,0 m im EG und 1. OG eingehalten.
Nur im 2. OG und nur in einem ca. 50m breiten Streifen entlang der L 401 wird er Schwellenwert
geringfugig uberschritten. Bei einem Wall von 8,0 m Hohe werden die Schwellenwerte nicht tiber-
schritten.

Die Rechtsprechung besagt auch, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Dorf- und Mischge-
biete eine Orientierung fur die Abwagung bieten, weil sie der gesetzgeberischen Wertung Rech-
nung tragen, dass Dorf- und Mischgebiete neben der Unterbringung von (nicht wesentlich) st6-
renden Gewerbebetrieben auch dem Wohnen dienen und die hierauf zugeschnittenen Immissi-
onsgrenzwerte von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht fur den Regelfall gewahrleisten,
dass die Anforderungen an gesunde Wohnverhéltnisse gewahrt sind.

Bei einer Hohe des Larmschutzwalls von h = 6,0 m kénnen diese 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A)
in der Nacht fur das Erdgeschoss nahezu im gesamten Plangebiet eingehalten werden. Lediglich
in einem schmalen Streifen entlang der L 429 (Mainzer Strake) kommt es zu geringfiigigen Uber-
schreitungen (s. Anhang 3.6.1a und 3.6.1b). Im 1. OG bleiben die Uberschreitungen am Tag zwar
auf einen schmalen Streifen entlang der L 429 (Mainzer Stralie) beschrankt aber bei Nacht wer-
den die 54 dB(A) im gesamten 6stlichen Bereich des Plangebietes Uberschritten (s. Anhang
3.6.2a und 3.6.2b). Im 2. OG sind Uberschreitungen der 64 dB(A) am Tag in einem rund 100 m
breiten Streifen entlang der beiden Stral’en zu erwarten und bei Nacht werden die 54 dB(A) eben-
falls im gesamten o6stlichen Bereich des Plangebietes Uberschritten (s. Anhang 3.6.3a und
3.6.3b).

KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH | www.kuk.de Seite 33 von 48



AZ 20188238-VSS-3, Stand: 23.09.2021
Projekt: Bebauungsplan ,Rheinhessenblick* W™ KREBS+KIEFER

Mit einer Erhdhung des Larmschutzwalls auf h = 8,0 m kann erreicht werden, dass in allen 3
Geschossen am Tag nur in einem Streifen entlang der L 429 (Mainzer StraRe) Uberschreitungen
auftreten (s. Anhang 3.8.1a bis 3.8.3b), was fiir die Berucksichtigung der AuRenwohnbereiche,
die primar tagsiber genutzt werden, relevant ist. Mit einer Erhéhung des Larmschutzwalls auf
h =8,0 m kann auch erreicht werden, dass die 54 dB(A) bei Nacht auch im 1. OG (5,6 m) nur noch
an wenigen Stellen im Plangebiet tGberschritten werden, was fiir die Planung von Gebauden mit
2 Vollgeschossen relevant ist (s. Anhang 3.8.2b)

Im 2. OG ist hingegen auch bei 8,0 m Hohe des Larmschutzwalls weiterhin im gesamten 6stlichen
Bereich des Plangebietes eine Uberschreitung der 54 dB(A) bei Nacht zu erwarten (s. Anhang
3.8.3b).

Auf die nicht vermeidbaren Uberschreitungen entlang der L 429 (Mainzer Strafe) sollte stadte-
baulich mit der dort auch schon angedachten Planung eines Mischgebietes reagiert werden.
Wenn und soweit durch aktive LarmschutzmaRnahmen im Rahmen der VerhéaltnismaRigkeit kein
ausreichender Larmschutz sichergestellt werden kann, sind passive MaRnahmen an den Geb&au-
den vorzusehen.

7.1.2 Gegeniberstellung Larmschutzwall und Larmschutzwand

Ein weiterer Untersuchungsgegenstand auf Wunsch der Gemeinde ist die Betrachtung des
Larmschutzwalls mit einer Hohe von

h=8,0m
und einer Béschungsneigung von 1:1,5. Alternativ zur Errichtung eines Larmschutzwalls im
Plangebiet ist die Wirkung einer LArmschutzwand entlang der Landesstralle L 401 mit einer
Hb6he von

h=8,0m

Zu untersuchen.

Mit Larmschutzwall ergeben sich, wie unter Punkt 7.1.1 bereits ermittelt, fir die Berechnungs-
héhe von h =5,6 m vergleichbare Beurteilungspegel von

Lr, Tag = 55...60 dB(A)
am Tag und

Lr, Nacht = 50...54 dB(A)
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in der Nacht. Die Ergebnisse der Berechnung sind flachenhaft in Anhang 3.9.x dargestellt

Mit Larmschutzwand ergeben sich fur die Berechnungshdhe von h = 5,6 m vergleichbare Beur-
teilungspegel wie mit La&rmschutzwall von

Lr, Tag = 55...60 dB(A)
am Tag und
Lr, Nacht = 50...54 dB(A)

in der Nacht. Mit LArmschutzwand verteilen sich die Beurteilungspegel jedoch etwas unginsti-
ger im Plangebiet. Das heif3t, die Bereiche mit den héheren Beurteilungspegeln erstrecken sich
Uber grolRere Bereiche des Plangebiets. Die Darstellung der Immissionen mit Larmschutzwand
ist in Anhang 3.10.x ersichtlich. In den Differenzlarmkarten in Anhang 3.11.x ist zu erkennen,
dass die Differenz der Beurteilungspegel von Larmschutzwall — Larmschutzwand

A Lr, Tag/Nacht = -0,50 dB(A)

betragt. Somit sind mit einem Larmschutzwall insbesondere im dstlichen Teil des Plangebiets
etwas geringere Beurteilungspegel zu erwarten. Pegeldifferenzen dieser GrélRenordnung lie-
gen jedoch nicht im Bereich der menschlichen Wahrnehmung.

Die Schnittlarmkarten in Anhang 3.12.x zeigen die Verteilung der Isophonen fiir die einzelnen
Hohenbereiche im Gelénde. Auch hier ist fiir den Larmschutzwall eine geringfiigig glinstigere
Schallausbreitung zu erkennen.

7.2 Passive SchallschutzmalRnahmen

Passive SchallschutzmalRinahmen sind bauliche Anforderungen an die Umfassungsbauteile
schutzbedurftiger Raume, insbesondere an Fenster, Tuiren, Wande und Dacher. Die Dimensio-
nierung der erforderlichen Luftschallddmmung von AulRenbauteilen gegeniiber AuRenlarm er-
folgt hierbei in Abhéngigkeit von der Raumart oder Raumnutzung und von der Raumgrofe.

Aus Anhang 3 geht hervor, dass die fur Allgemeine Wohngebiete geltenden Orientierungswerte
entsprechend Tabelle 1 trotz La&rmschutzwall entlang der L 401 auch bei 8 m Hohe des Walls im
Plangebiet Uberschritten werden(s. Anhang 3.8.1a bis 3.8.3b). Auch bei Umsetzung des an der
L 429 (Mainzer Stral3e) empfohlenen Mischgebietes, sind trotz dann hoherer Orientierungswerte
Uberschreitungen zu erwarten. DemgemaR resultiert ein Erfordernis fiir passive Schallschutz-
malinahmen. Diese richten sich in erster Linie nach dem ,,maligeblichen AuRRenlarmpegel* ent-
sprechend den Definitionen der DIN 4109-2:2018-01.
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Im Zusammenhang mit passiven Schallschutzmafnahmen ist auerdem in Anlehnung an die
VDI-Richtlinie 2719 /5/ eine geeignete Beluftung der schutzbedurftigen Raume zu gewahrleisten.

AuRerdem ist anhand geeigneter MaRnahmen der festgelegte Schallschutz in den AulZenwohn-
bereichen (Terrassen, Balkone) sicherzustellen. Auf die genannten Punkte wird im Folgenden
eingegangen.

7.2.1 Resultierender maRgeblicher AuBenlarmpegel mit Larmschutzwall

Zur Ermittlung der resultierenden maligeblichen Aulzenlarmpegel mit einem 6,0 m und einem
8 m hohen Larmschutzwall wurde in der Flache bei freier Schallausbreitung mit Larmschutzwall
die Larmbelastung aus dem StraRenverkehr und dem Schienenverkehr berechnet. Die maligeb-
lichen Aulzenlarmpegel (Freiflachen) sind stockwerksscharf in Anhang 5.1 dokumentiert.

Im Ergebnis werden mit einem 6,0 m hohen LaArmschutzwall mafgebliche AuBenlarmpegel im
Plangebiet im Bereich von

L.=64 ... 74 dB
aufgefuhrt. Hieraus resultieren bei neu zu errichtenden oder zu andernden Aufenthaltsraumen
in Wohnungen entsprechend DIN 4109-1/A1:2017-01 Anforderungen an die gesamten bewerte-
ten Bau-Schalldamm-Male R'wges der AuRenbauteile im Bereich von

R’w,ges =34 ...45dB.

Mit einem 8,0 m hohen Larmschutzwall werden mafRgebliche AulRenlarmpegel im Plangebiet im
Bereich von

L.=64 ... 72dB
aufgefuhrt. Hieraus resultieren bei neu zu errichtenden oder zu andernden Aufenthaltsraumen
in Wohnungen entsprechend DIN 4109-1/A1:2017-01 Anforderungen an die gesamten bewerte-
ten Bau-Schalldamm-Male R'wges der AuRenbauteile im Bereich von

R’w,ges =34 ...42 dB.

Durch geeignete AulRenbauteile (AulRenwéande, Fenster und Turen, Rollladenkasten, Lifter und
sonstige Einrichtungen) ist sicherzustellen, dass das jeweils erforderliche resultierende Schall-
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damm-MaR des AuRRenbauteils eingehalten wird. In den unteren Geschossen stellen sich im 6st-
lichen Planbereich aufgrund des Larmschutzwalls deutlich geringere mafRgebliche AuRenlarm-
pegel ein.

Bei Einhaltung der oben ausgewiesenen resultierenden Schalldamm-Mafe der Auenbauteile ist
sichergestellt, dass sich in schutzbedirftigen RAumen bei geschlossenem Fenster nutzungskon-
forme Innenschallpegel im Sinne der DIN 4109 einstellen.

7.2.2 Beliftung schutzbedirftiger Raume

Bei Einhaltung der oben aufgefiihrten Anforderungen an das gesamte bewertete Bauschall-
damm-MaR der AuRenbauteile werden bei geschlossenem Fenster der Nutzung entsprechende
Innenschallpegel erzielt. Es ist zu bedenken, dass der Schallschutz bei geéffnetem Fenster wei-
testgehend verloren geht. In den regulér ausschliefldlich am Tag genutzten schutzbedirftigen
Raumen ist dies unproblematisch, da ein StoRluften jederzeit moglich ist. Zum Schutze des
Nachtschlafs ist jedoch in Anbetracht der anstehenden schalltechnischen Belastung im Nacht-
zeitraum durch den Einsatz schallgedammter Liftungseinrichtungen in SchlafrAumen sicherzu-
stellen, dass eine ausreichende Frischluftzufuhr erméglicht wird.

Entsprechend VDI 2719 /5/ sind bei Aulzengerauschpegeln oberhalb von

Lm > 50 dB(A)

schallgedammte Liftungseinrichtungen notwendig, um die Luftzufuhr in Schlafraumen sicher-
zustellen.

Aus Anhang 3.8.1.b bis 3.8.3b, in dem die nachtlichen Beurteilungspegel aus dem Gesamtver-
kehr bei einem 8 m hohen Larmschutzwall angegeben sind, geht hervor, dass in einem Groliteil
des Plangebiets, auRer am siidwestlichen Rand, der oben angegebene Wert tberschritten wird.
Hieraus ergibt sich ein Erfordernis zum Einbau von schallgedammten Liftungseinrichtungen in
Schlaf- und Kinderzimmern.

7.2.3 AuBenwohnbereiche (Balkone, Terrassen)

Aus Anhang 3.6.1a bis 3.6.3a geht hervor, dass mit einem 6,0 m hohen Larmschutzwall die Beur-
teilungspegel im groflRen Teil des Plangebiets am Tag

Lr1ag< 64 d B(A)

im Erdgeschoss und im 1. Obergeschoss betragen. Manahmen zum Schutz der Aulenwohnbe-
reiche vor dem Verkehrslarm sind im Erdgeschoss und im 1. Obergeschoss daher nicht erfor-
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derlich. Aufgrund der bei einem Larmschutzwall von 6 m Hohe weiterhin vorhandenen Uber-
schreitung im 2. OG wird empfohlen, keine nach Osten orientierten AuRenwohnbereiche vorzu-
sehen.

Alternativ kann ein Larmschutzwall mit 8 m Héher hergestellt werden, der dann auch den Schutz
der AuRenwohnbereiche im 2. OG sicherstellt (s. Anhang 3.8.3b).

Am ndrdlichen Rand des Plangebiets an der L 419 (Mainzer Stralie) betragen die Beurteilungs-
pegel unabhéngig von der Hohe des Larmschutzwalls entlang der L 401 am Tag

Lr1ag> 64 dB(A)

Aufgrund der Uberschreitung der Werte fiir AuRenwohnbereiche, wird empfohlen in diesem
Planbereich keine nach Norden orientierten Auenwohnbereiche vorzusehen.

7.3 Festsetzungsvorschlag zum Schallschutz

Zur Festsetzung von SchallschutzmalRnahmen an den Geb&duden eignet sich folgender Formu-
lierungsvorschlag:

Larmschutz (8 9 (1) Nr. 24 BauGB)

An der Gstlichen Grenze des Plangebiets ist ein Larmschutzwall mit einer Héhe von 6,0 m
und einer Lange von 442 m vorzusehen.

Innerhalb der Fldchen fiir Vorkehrungen zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkun-
gen sind bei der Neuerrichtung oder Anderung von Gebéuden zum Schutz vor AuBenlédrm
die AulBenbauteile schutzbedlirftiger Raume so auszufiihren, dass die Anforderungen an
die Luftschallddmmung von AulBenbauteilen nach der DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hoch-
bau — Teil 1. Mindestanforderungen* vom Januar 2018 (Bezugsquelle: Beuth Verlag
GmbH, Berlin) eingehalten werden.

Innerhalb der Fldchen fiir Vorkehrungen zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkun-
gen sind bei der Anderung vorhandener Gebaude zum Schutz vor AuBenlérm die AulSen-
bauteile schutzbedlirftiger Rdume so auszufiihren, dass die Anforderungen an die Luft-
schallddmmung von AulSenbauteilen nach der DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hochbau —
Teil 1: Mindestanforderungen*vom Januar 2018 (Bezugsquelle.: Beuth Verlag GrmbH, Ber-
lin) eingehalten werden.

Die Themenkarten zeigt die malBgeblichen AulBenldrmpegel Tag und Nacht in dB(A) fir
schutzbedtirftige Rdume an den Fassaden stockwerkbezogen.
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Die Themenkarten basieren auf Anhang 5.1.1 und 5.1.2

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malse R'wges der Au-
Benbauteile von schutzbedlrftigen Raumen ergibt sich aus den zugeordneten malsgebli-
chen Aulsenlarmpegeln nach DIN 4109-1 Januar 2018 unter Berlicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten entsprechend Gleichung 6 DIN 4109-1 vorm Januar 2018 wie folgt:

R ’W,ges = La - Kraumart

Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien,

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrédume in Wohnungen, Ubernachtungs-
rdaume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsdume und
Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

La der malSgebliche Aulsenldrmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R Wges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Rwges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdaume in Wohnungen, Ubemachtungs—
rdume in Beherbergungsstétten, Unterrichtséume, Blirordume und Ahnli-
ches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmmmalie R wges Sind in Abhangig-
keit vom Verhiéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulSenflache eines Raumes
Ss zur Grundfldache des Raumes Sc nach DIN 4109-2.2018-01 Gleichung (32) mit dem Kor-
rekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antrags-
verfahren nach DIN 4109-2:2018-01 (,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfillung der Anforderungen® (Bezugsquelle Beuth Verlag GmbH, Berlin)
nachzuweisen.

Es kdnnen Ausnahmen von den Festsetzungen zugelassen werden, soweit nachgewiesen
wird, adass — insbesondere an den Larmaquellen abgewandten Gebdudeteilen — geringere

Aulsenldrmpegel Lavorliegen.

Von der Festsetzung konnen Ausnahmen zugelassen werden, sofern im Baugenehmi-
gungsverfahren nachgewiesen wird, dass durch technische, bauliche oder organisatori-
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sche Mallnahmen dauerhaft sichergestellt wird, dass 0,5 m vor diesen Fenstern die giil-
tigen Immissionsrichtwerte nach MalBgabe der TA Larm auch wéhrend des Nachizeit-
raums (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) eingehalten werden.

7.4 Erganzende Untersuchungen zum aktiven Larmschutz

7.4.1 Abschirmende Bebauung

Aufgrund der Uberschreitung der Orientierungswerte nach DIN 18005 wurden Larmschutzwalle
mit Hohen von 4,0 m, 5,0 m, 6,0 m 7,0 m und 8,0 m untersucht. Hierdurch kénnen vor allem in
den unteren Geschossen und im AuBenbereich deutliche Pegelminderungen erzielt werden. Al-
ternativ wurde auch die schallmindernde Wirkung einer drei- und viergeschossigen Riegelbe-
bauung parallel zur L 401 untersucht. Die Berechnungsergebnisse in Anhang 6 zeigen, dass mit
einer dreigeschossigen Riegelbebauung (Gebaudehohe 9,8 m), mit wenigen ,,O0ffnungen®, parallel
zur L 401 in weiten Teilen des Plangebiets, im geschiitzten Bereich des Gebauderiegels eine
deutliche Pegelminderung bis zu

A Lr,Tag/ Nacht = - 10 dB(A)

im Erdgeschoss erreicht werden kann. Die flachige Pegelreduzierung ist vergleichbar mit der
Reduzierung durch einen 8,0 m hohen Larmschutzwall. Bei einem viergeschossigen Gebauderie-
gel entstehen um ca. 1 — 2 dB(A) hohere Pegelminderungen als mit der dreigeschossigen Riegel-
bebauung. Jedoch verbleiben in beiden Fallen an der zur Strale gelegenen Fassade deutliche
Uberschreitungen der Orientierungswerte und auch der Werte, die zur Beurteilung der AuRen-
wohnbereiche herangezogen werden.

Daraus ergeben sich weitergehende Anforderungen an die der Stralle zugewandten Fassaden
wie z.B.:

- Grundrissorientierung der Aufenthaltsraume zur schallabgewandten Gebaudeseite
- Anordnung der AuRenwohnbereiche an der schallabgewandten Gebaudeseite

Bei einer Riegelbebauung mit weitgehende geschlossenen Fassaden und geringen Licken zwi-
schen den Geb&auden kdénnen im hinteren Planbereich deutliche Pegelreduzierungen erreicht
werden. Eine ergéanzende Larmschutzanlage wére hier aufgrund von Verschattung der Wohnun-
gen in den Gebauderiegeln und der nur noch geringen Tiefenwirkung nicht mehr zielfiihrend. Die
abschirmende Wirkung im Plangebiet wird in diesem Fall durch die Geb&uderiegel erreicht.

Dartber hinaus ist darauf hinzuweisen, dass eine ,,abschirmende Bebauung* nicht als Larm-
schutzmalRinahme im Bebauungsplan festgesetzt werden sollte. Hierdurch entsteht eine bedingte
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Festsetzung, da mit einer solchen Festsetzung eine Baureihenfolge und auch die Art der Bebau-
ung im Vorfeld festgelegt wére.

7.4.2 Larmschutzwand an der BAB A 63

Trotz der LarmschutzmalRnahmen bestehen weiterhin LArmkonflikte im Plangebiet. Es wurde
daher von der Gemeinde vorgeschlagen, erganzend die Wirkung einer Larmschutzwand an der
Autobahn BAB A 63 zu untersuchen und hinsichtlich der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) zu untersuchen. Die 16. BImSchV ist grund-
satzlich zur Bewertung der Larmimmissionen im Rahmen von Genehmigungsverfahren zum Bau
oder der wesentlichen Anderung von StraRen und Schienenwegen anzuwenden. Im Zusammen-
hang mit stadtebaulichen Planungen kann sie zur weiteren Abwégung der Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte der DIN 18005 herangezogen werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Allgemeine Wohngebiete betragen
IGWwa,Tag/vacht = 59 dB(A)/49 dB(A)

Die maRgebenden Schallquellen stellen im vorliegenden Fall die StralRenverkehrswege 0stlich

des Plangebiets dar. Bisher wurde in der Schalltechnischen Untersuchung Bericht Nr. 20188238-

VSS-1 die Wirkung eines Larmschutzwalls an der LandesstralRe L401 am 6stlichen Rand des

Plangebiets mit einer Lange von ca. 443 m und einer maximalen Héhe von 8,0 m untersucht.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung erfolgt als weitere Variante die Untersu-

chung einer Larmschutzwand an der Bundesautobahn mit H6hen von 4,0, 5,0, 6,0 und 8,0 m. Die

Ergebnisse zeigen, dass mit einer maximalen LArmschutzwandhdhe von

H=8,0m

die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Tagzeitraum in einem Teil des
Plangebiets und im Nachtzeitraum im gesamten Plangebiet nicht moglich ist.

Die Differenz der Beurteilungspegel zur Variante mit einem 8,0 m hohen Larmschutzwall an der
L 401 betragt

AL, Tag/Nacht = < 1 dB(A)
in der Berechnungshohe von 2,8 m (Erdgeschoss) und

AL, Tag/Nacht = < 1 dB(A)/l-Z dB(A)
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in der Berechnungshodhe 8,4 m (2. Obergeschoss). Die flaichenhafte Darstellung der Ergebnisse
fur die unterste und oberste Geschossebene ist Anhang 7 zu entnehmen.

In einem n&chsten Schritt erfolgt als Maximalvariante die Untersuchung einer Larmschutzwand
an der A 63 mit einer Hohe von

H=8,0m

und einem Larmschutzwall an der L 401 mit einer H6he von

H=8,0m.

Mit diesen LarmschutzmafRnahmen ist die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte tagsiber im
zentralen Bereich des Plangebiets mdglich. Im Nachtzeitraum werden die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV nicht eingehalten. Die Differenz der Beurteilungspegel zur Variante mit
einem 8,0 m hohen Larmschutzwall an der L 401 betragt

ALr, Tag/Nacht = 1-2 dB(A)

in der Berechnungshohe von 2,8 m (Erdgeschoss) und

ALr, Tag/ Nacht = 1-4 dB(A)

in der Berechnungshohe 8,4 m (2. Obergeschoss).

Die flachenhafte Darstellung der Ergebnisse fur die unterste und oberste Geschossebene ist An-
hang 8 zu entnehmen.

An den Ergebnissen ist zu erkennen, dass eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV im gesamten Plangebiet, insbesondere im Nachtzeitraum, nicht moglich ist.

Zur naheren Darstellung der Wirkung einer Larmschutzwand an der Autobahn A 63 wurden Re-
duzierungen der H6he des Larmschutzwalls an der L 401 bzw. der La&rmschutzwand an der A 63
vorgenommen. Die Ergebnisse fiir reprasentative Hohen der LArmschutzwand bzw. des Larm-
schutzwalls werden der Maximalvariante aus der Schalltechnischen Untersuchung (Bericht Nr.
20188238-VVS-1) mit einem 8,0 Meter hohen Lamschutzwall an der L 401 gegenubergestellt.
Nachfolgend sind die Ergebnisse der untersuchten Varianten dargestellt:
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LSW8,0mBAB | LSW 8,0 mBAB | LSW 8,0 mBAB | LSW 4,0 m BAB | LSW 6,0 m BAB
Wall 8,0 m L401 | Wall 4,0 m L401 | Wall 8,0 m L401 | Wall 6,0 m L401
Lr, tag A Lr, Tag A Lr, Tag A Lr, Tag A Lr, Tag A
[dB(A)]  [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]  [dB(A)] | [dB(A)]  [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)]
EG 55-64 <1 55-60 | 1-2 55-61 | <1 55-60 | <1 55-60 @ <1
2.0G | 56-66 : <1 56-62 | 1-4 56-63 | 1-2 56-62 | 1-2 56-62 | 1-2

Tabelle 6: Beurteilungspegel im Tagzeitraum und Veranderung A gegeniber alleinigem 8m
Larmschutzwall an der L 401

LSW8,0mBAB | LSW8,0mBAB | LSW 8,0 mBAB | LSW 4,0 mBAB | LSW 6,0 m BAB
Wall 8,0 m L401 | Wall 4,0 m L401 | Wall 8,0 m L401 | Wall 6,0 m L401
Lr, Nach A Lr, Nacht A Lr, Nacht A Lr, Nacht A Lr, Nacht A
[dB(A)]:  [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)]
EG 49-57 <1 49-53 | 1-2 49-54 <1 49-54 <1 49-53 | 1-2
2.0G | 50-57 1-2 50-54 | 1-5 50-55 | 1-3 50-55 | 1-2 50-55 | 1-3

Tabelle 7: Beurteilungspegel im Nachtzeitraum und Veréanderung A gegentiber alleinigem 8m
Larmschutzwall an der L 401

Die flachenhafte Darstellung der Schallausbreitung mit den reduzierten LArmschutzhéhen kann
den Anhéngen 9 bis 11 entnommen werden.

An den Ergebnissen ist festzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV am Tag
zumindest in Teilbereichen des Plangebiets eingehalten werden. In der Nacht ist eine Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte nur im Erdgeschoss im westlichen Randbereich des Plangebiets
maoglich. Des Weiteren ist den Ergebnissen zu entnehmen, dass eine Larmschutzwand an der
Autobahn keine Verbesserung der Immissionssituation gegentber eines Walls an der Landes-
stralie darstellt. Mit einer Kombination aus Larmschutzwand an der Autobahn und Larmschutz-
wall an der Landesstrafie kann in den oberen Geschossen, inshesondere im Nachtzeitraum, eine
Reduzierung der Beurteilungspegel erreicht werden.

7.4.3 Abricken des Plangebiets

Die Prifung einer weiteren Moéglichkeit zur Reduzierung der Immissionen im Plangebiet, erfolgt
durch die Verschiebung der Plangebietsgrenze nach Westen, im Zusammenhang mit der Verklei-
nerung des Plangebiets. Hiermit kann eine gréliere Distanz zwischen den Verkehrslarmquellen
der angrenzenden Stralen und dem Plangebiet erreicht werden. Weiterhin ist im Bereich des
geplanten Gewerbegebiets und des Mischgebiets eine abschirmende Bebauung mit zwei Ge-
schossen zu beriicksichtigen.
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Abbildung 1: nach Westen verschobenes und verkleinertes Plangebiet

Zur Ermittlung der Immissionen aus Verkehrslarm im Plangebiet erfolgt eine Schallausbrei-
tungsberechnung in einer reprasentativen Hohe von h = 5,6 m tber Gelande fir den sensiblen
Nachtzeitraum. Wie Anhang 12.1 zu entnehmen ist, betragen die Beurteilungspegel im Bereich
des geplanten Allgemeinen Wohngebiets, hinter der abschirmenden Bebauung

Lr,Nachtz 50...52 dB(A)

Im Bereich des vorgesehenen Allgemeinen Wohngebiets ergeben sich keine deutlichen Pegel-
minderungen gegenuber der Variante mit einem Larmschutzwall mit einer Hohe von h = 8,0 m
(Anhang 3.8.3D).

7.4.4 Vollschutz

Zur Prufung der grundsatzlichen Mdglichkeit das Plangebiet angemessen zu schitzen, erfolgt
die Ermittlung eines mdglichen Vollschutzes im Hinblick auf die Einhaltung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV von IGWwanacht = 49 dB(A). Dieser Wert gewahrleistet im Sinne des
Abwagungsspielraums der durch die DIN 18005 fiir stadtebauliche Planungen eingerdaumt wird,
die Wahrung gesunder Wohnverhéltnisse im Allgemeinen Wohngebiet.

Die folgenden 3 Varianten des Larmschutzes wurden, mit der Zielfuhrung einen Vollschutz nach
den o0.g. MaRstéaben zu erreichen, durchgefuhrt.
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Variante 1
Larmschutzwand an der 6stlichen Plangebietsgrenze, parallel zur L 401 verlaufend, mit einer
Léange von | =442 m und einer Héhe von

h=20m.

Wie Anhang 12.2.1 zu entnehmen ist, werden mit dieser Larmschutzvariante im zentralen Be-
reich des Plangebiets nachts Beurteilungspegel von

Lr,Nacht =49 .. 53 dB(A)
erreicht. Im Randbereich werden Beurteilungspegel von bis zu
Lr,Nacht =58 dB(A)
erreicht.
Variante 2
Larmschutzwand im Norden des Plangebiets, an der Mainzer Straf3e und entlang der L 401 mit
einer Héhe von h = 14 m, weiter an der stidostlichen Plangebietsgrenze mit Hohen von h =9 m

und 8 m. Die Gesamtlange der Larmschutzwand betragt | = 914 m.

Wie Anhang 12.2.2 zu entnehmen ist, werden mit dieser LArmschutzvariante im zentralen Be-
reich des Plangebiets nachts Beurteilungspegel von

Lr,Nacht =48 ... b1 dB(A)

erreicht. Im nérdlichen Randbereich werden Beurteilungspegel von bis zu

Lr,Nacht =57 dB(A)

erreicht. Mit dieser Variante des Larmschutzes kann der Zielwert von Lrnacht = 49 dB(A) in weiten
Teilen des Plangebiets eingehalten werden.

Variante 3

Larmschutzwand im Norden des Plangebiets an der Mainzer Strale, entlang der L 401 und an
der sudostlichen Grenze des Plangebiets mit einer Hohe von h = 13 m. Die Gesamtlange der
Larmschutzwand betragt | = 680 m.

Wie Anhang 12.2.3 zu entnehmen ist, werden mit dieser LArmschutzvariante im zentralen Be-
reich des Plangebiets nachts Beurteilungspegel von
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Lr,Nacht =48 ... 53 dB(A)

erreicht. Im nérdlichen Randbereich werden Beurteilungspegel von bis zu

Lr,Nacht =57 dB(A)

erreicht. Mit dieser La&rmschutzvariante wird der Zielwert von Lenachi= 49 dB(A) im westlichen Teil
des Plangebiets und direkt hinter der Larmschutzwand eingehalten.

Die gunstigste Immissionssituation mit den geringsten Beurteilungspegeln, die bei dem Zielwert
von Lrnacht = 49 dB(A) liegen, wird mit dem Larmschutz der Variante 2, der auch gleichzeitig das
umfassendste Larmschutzbauwerk darstellt, erreicht.

7.4.5 Larmschutzanlage Wall-Wand Kombination

Im Rahmen der Abwagung ist weiterhin eine Wall-Wand-Kombination mit einer Gesamthghe von
h=8,0 m (4,0m Wall und 4,0 m Wand) als Larmschutz zu untersuchen. In diesem Zusammenhang
ist sowohl ohne als auch mit geplanter Bebauung die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fur Mischgebiete IGWwinacht = 54 dB(A) als Schutzziel zu untersuchen.

Wie Anhang 12.3.1 zu entnehmen ist, werden ohne Bebauung im Plangebiet, im zentralen Be-
reich des Plangebiets, Beurteilungspegel von

Lr,Nacht =51.. 54 dB(A)

erreicht. Im nérdlichen Randbereich werden Beurteilungspegel von bis zu

Lr,Nacht =59 dB(A)

erreicht.

Wie Anhang 12.3.2 zu entnehmen ist, werden mit Bebauungskonzept, im zentralen Bereich des
Plangebiets, Beurteilungspegel von

Lr,Nacht =47 ... 54 dB(A)

erreicht. An den Fassaden der 6stlichen Randbebauung werden Beurteilungspegel von bis zu

Lr,Nacht =56 dB(A)
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erreicht.

Sowohl ohne als auch mit Bebauungskonzept wird mit der untersuchten Wall-/Wandkombination
in weiten Teilen des Plangebiets der Zielwert von Lrnacht = 54 dB(A) erreicht.

8 AbschlieRende Bemerkungen

Die schalltechnischen Untersuchungen haben ergeben, dass die Belastung aus dem Verkehrs-
larm zu Immissionskonflikten im Plangebiet fiihren werden. Aufgrund der Uberschreitung des
nachtlichen Schwellenwertes der Gesundheitsgefahrdung kann gesundes Wohnen im nordostli-
chen Bereich ohne aktive Schallschutzmalinahmen Plangebiet nicht gewahrleistet werden. Mit
aktiven LarmschutzmalRnahmen kénnen, je nach Umfang der LArmschutzmalRnahmen, die zur
Abwagung herangezogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Allgemeine Wohnge-
biete bzw. flir Mischgebiete erreicht werden.

Die Gesamtbelastung aus Anlagenlarm durch die umliegenden Einzelhdndler sowie dem Lo-
gistikzentrum ist als unbedenklich einzustufen.

AUFGESTELLT:
~. _
S.Cus(
Dipl.-Ing. (FH) Simone Griesheimer
GEPRUFT:

Dipl.-Ing. Klaus Dietrich
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Baugebiet Rheinhessenblick Saulheim
Emissionsberechnung StralR3enverkehr

™ KREBS +KIEFER

KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

FRITZ AG
Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (| Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationie] DTV ‘ pr ‘ oy IMDTVIMDTV] T N Dsuoﬂ Dsuo| Drett [Min/ Max]  LmEr LmEy
km | Kfz/24h| % % km/h km/h | dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A)
A63-Kaiserslautern-Mainz S Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
- 0+000 | 24130 | 11,0 | 19,9 | 0,060 | 0,014 |130/80(130/80| - - - |-14/1.2 73,4 67,9
<= A63-Kaiserslautern-Mainz| 1+431 | 24130 | 11,0 | 19,9 | 0,060 | 0,014 |130/80(130/80| - - - |-25/-14 734 67,9
- 2+961 - - - - - - - - - - - - -
L 429 O Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
L 429 O => 0+000 | 10189 | 2,9 1,4 | 0,060 | 0,008 | 50/50 | 50/50 - - - |18/5,4]60,7-60,9|51,0-51,2
- 0+216 - - - - - - - - - - - - -
L 430 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 | 1860 | 2,3 1,2 | 0,060 | 0,008 |100/80|100/80| - - - |-33/22 58,5 49,4
<=1430 => 0+182 | 1860 | 2,3 1,2 | 0,060 | 0,008 |100/80|100/80| - - - 1-93/7,6|585-61,0/49,4-51,9
- 0+756 - - - - - - - - - - - - -
L401 Mitte Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
L401 Mitte => 0+000 | 11284 | 6.4 3,2 | 0,060|0,008|70/70|70/70 - - - |-2,9/-1,4 650 54,9
- 0+246 - - - - - - - - - - - - -
L 429 Kreisel Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 | 10189 | 2,9 1,4 | 0,060 | 0,008 | 50/50 | 50/50 - - - |10,6/5,260,7 - 64,1|51,0- 54,4
- 0+092 - - - - - - - - - - - - -
L401 S Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 | 11284 | 6.4 3,2 | 0,060 | 0,008 |100/80|100/80| - - - |-14/05 67,4 57,8
- 0+959 | 11284 | 6.4 3,2 | 0,060 | 0,008 |100/80|100/80| - - - |-19/-03] 674 57,8
<=1401S => 1+250 | 11284 | 6,4 3,2 | 0,060|0,008|70/70|70/70 - - - |-1,9/-0,9] 65,0 54,9
- 1+439 - - - - - - - - - - - - -
L 401 N Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
L 401 N => 0+000 | 14448 | 5,0 2,5 | 0,060 | 0,008|70/70|70/70 - - - -1,4 65,6 55,7
- 0+055 | 14448 | 5,0 2,5 | 0,060 | 0,008|70/70|70/70 - - - |-25/-1,9] 656 55,7
- 0+240 - - - - - - - - - - - - -
L 429 W Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
L 429 W => 0+000 | 10189 | 2,9 1,4 | 0,060 | 0,008 | 50/50 | 50/50 - - - |58/77]|61,2-623|51,5-52,7
- 0+421 - - - - - - - - - - - - -
A63-Mainz-Kaiserslautern N Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 | 23893 | 11,0 | 19,9 | 0,060 | 0,014 |130/80(130/80| - - - |-02/26 73,4 67,9
- 1+775| 23893 | 11,0 | 19,9 | 0,060 | 0,014 |130/80(130/80| - - - |-15/1,7 73,4 67,9
- 2+961 - - - - - - - - - - - - -
Projekt-Nr.: 20188238 - 28.08.2019 Anhang 2.1
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Baugebiet Rheinhessenblick Saulheim
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

Prognose 2030 FRITZ AG
KBS 661 Mainz - Alzey Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | 3523-P: RB-VT | 6-A12*2 37,0 5,0 100 159 - 79,2 | 55,0 - 735 | 493 -
4 | 3523-P: RB-VT | 6-A10*3 36,0 4,0 100 104 - 80,1 | 56,6 - 73,5 | 50,1 -
- | Gesamt 73,0 9.0 - - - 82,7 | 589 - 765 | 52,7 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
KBS 661 Mainz - Alzey Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+969
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
3 | 3523-P: RB-VT | 6-A12*2 37,0 5,0 70 159 - 77,4 | 557 - 71,7 | 50,0 -
4 | 3523-P: RB-VT | 6-A10*3 36,0 4,0 70 104 - 783 | 574 - 71,7 | 508 -
- | Gesamt 73,0 9.0 - - - 80,9 | 596 - 74,7 | 535 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+969 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
3 | 3523-P: RB-VT | 6-A12*2 37,0 5,0 70 159 - 77,4 | 557 - 71,7 | 50,0 -
4 | 3523-P: RB-VT | 6-A10*3 36,0 4,0 70 104 - 783 | 57,4 - 71,7 | 50,8 -
- | Gesamt 73.0 9.0 - - - 809 | 596 - 747 | 535 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+191 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3+150 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Projekt-Nr.: 20188238 - 28.08.2019
KR:EBS + KIEFER FRITZ AG ANH.ANG 2.2
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Emissionen von Parkbewegungen W™ KREBS +KIEFER

Pkw - Stellplatze - Discounter FRITZ AG

Bezeichnung der Parkflache Beurtei- N B K Lw
lungszeit [dB(A)] [dB(A)]

ALDI

Betriebszeit: 06:00 - 22:00 Uhr tags 0,17 840 11,8 96,4

NORMA

Betriebszeit: 06:00 - 22:00 Uhr tags 0,17 910 11,9 96,8

Maximale Schallleistung, wahrend eines Parkvorgangs: [dB(A)] Lwamax = 99,5

Lw =63+ Kpp + K+ Kp +Kgyo+10x1g (B x N)
es bedeuten:
Lw = Schallleistungspegel
K= Zuschlag nach Tabelle 34 fiir die Parkplatzart;
K= Kpa + K + Kpt Kgyo,
Kp=2,5xlg (fx B-9)
Kpb=0
f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie gemal 8.2.1 Parkplatzlarmstudie
f= 0,11
Kswo: Zuschlag StraRenoberflache gemal 8.2.1 Parkplatzlarmstudie
Kstro = 0
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen pro Stellplatz und Stunde)
B= Zahl der auf die Teilflache entfallenden Stellplatze

Auszug aus Parkplatzlarmstudie:

Tabelle 34: Zuschlage fir die verschiedenen Parkplatztypen

Zuschlage in dB(A)
Kea K,
Parkplatze an Einkaufszentren Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
28.08.2019; Bericht Nr. 20188238
(REBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt AN HANG 2 3 1
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Emissionen von Parkbewegungen

W™ KREBS +KIEFER

Pkw - Stellplatze - Verbrauchermarkt FRITZ AG

Bezeichnung der Parkflache Beurtei- N B K Lw
lungszeit [dB(A)] [dB(A)]

REWE

Betriebszeit: 06:00 - 22:00 Uhr tags 0,10 1330 11,8 96,1

Betriebszeit: 22:00 - 23:00 Uhr nachts 0,01 1330 11,8 86,1

Maximale Schallleistung, wahrend eines Parkvorgangs: [dB(A)] Lwamax = 99,5

Ly =63 + Kpa + K, + Kp + Kgyo + 10 x Ig (B x N)

es bedeuten:

Lw = Schallleistungspegel

K= Zuschlag nach Tabelle 34 fiir die Parkplatzart;
K= Kpa + K + Kpt Ksyro,
Kp=2,5xlg (fx B-9)
Kp=0

N =

f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie gemal 8.2.1 Parkplatzlarmstudie
f= 0,07
Kswo: Zuschlag StraRenoberflache gemaf 8.2.1 Parkplatzlarmstudie
Kstro = 0
Bewegungshaufigkeit (Bewegungen pro Stellplatz und Stunde)

B= Zahl der auf die Teilflache entfallenden Stellplatze

Auszug aus Parkplatzlarmstudie:

Tabelle 34: Zuschl&ge fir die verschiedenen Parkplatztypen

Zuschlage in dB(A)
Kpa K|
Parkplatze an Einkaufszentren Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
28.08.2019; Bericht Nr. 20188238
(REBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt
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Emissionen von Parkbewegungen ™ KREBS+KIEFER

Pkw - Stellplatze - Ladenzeile FRITZ AG
Bezeichnung der Parkflache Beurtei- N B K Lw
lungszeit [dB(A)]  [dB(A)]

Ladenzeile (Tedi, KiK)
Betriebszeit: 06:00 - 22:00 Uhr tags 0,07 350 8,7 85,6

Maximale Schallleistung, wahrend eines Parkvorgangs: [dB(A)] Lwamax = 99,5

Lw =63+ Kpa+ K+ Kp+Kgyo+10x1g (B X N)
es bedeuten:
Lw = Schallleistungspegel
K= Zuschlag nach Tabelle 34 fiir die Parkplatzart;
K= Kpa + K + Kpt Ksyro,
Kp=2,5xlg (fx B-9)
Kp=0
f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie gemal 8.2.1 Parkplatzlarmstudie
f= 0,04
Kswo: Zuschlag StraRenoberflache gemaf 8.2.1 Parkplatzlarmstudie
Kstro = 0
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen pro Stellplatz und Stunde)
B= Zahl der auf die Teilflache entfallenden Stellplatze

Auszug aus Parkplatzlarmstudie:

Tabelle 34: Zuschl&ge fir die verschiedenen Parkplatztypen

Zuschlage in dB(A)
Kpa K|
Parkplatze an Einkaufszentren Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
28.08.2019; Bericht Nr. 20188238
(REBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt
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Schallemissionen K KREBS + KIEFER
Fahrgerausche auf internen Verkehrswegen FRITZ AG

K:\B_Projekte\2018\8238_VSS_MVV_Regioplan_Rheinhessenblick_Saulheim\C_Bearbeitung\Anlagenlaerm\[1903_Emissionen Fahrwege intern.xISJANHANG 2.4

Lkw-Andienung

Fahrwege

Lkw-Fahrbewegungen 06:00 - 20:00 Uhr 63,0 6 0,43 59,3

Lwar = Lwa1n + 10 1g(n)

Abkirzungen

Lwa.1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Stunde und 1 m Wegelement in dB(A):
Lwain = 63 dB(A), gemaR Heft 3 "Umwelt und Geologie - Larmschutz in Hessen"

des Hessischen Landesamt fiir Umwelt und Geologie
Lwa1n = 56 dB(A), Wert anhand der Formel auf Seite 20 fir leichte Lkw des

Heft 3 "Umwelt und Geologie - Larmschutz in Hessen"

des Hessischen Landesamts fur Umwelt und Geologie

Lwain = 47,5 dB(A), fur PKW's in Anlehnung an die RLS 90 mit v = 30 km/h;
Steigung / Gefélle < 5%; Korrektur Stralenoberflache = 0 dB
N Anzahl der Kfz in der jeweiligen Beurteilungszeit
n Anzahl der Kfz je Stunde Betriebszeit der Anlage in der jeweiligen Beurteilungszeit
Lwar bewertete langenbezogene Schallleistung je Stunde Betriebszeit

28.08.2019; Bericht Nr. 20188238-VVS-1
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Schallemissionen
LKW Rangiervorgange

&K KREBS +KIEFER

FRITZ AG

K:\B_Projekte\2018\8238_VSS_MVV_Regioplan_Rheinhessenblick_Saulheim\C_Bearbeitung\Anlagenlaerm\[1903_Rangieren LKW .xISJANHANG 2.5

Lkw Rangieren

Einzelgerausch bei Rangiervorgang

Rangieren 99,0 | 120 1,0 | 84,2
Motorleerlauf 94,0 | 60 1,0 | 76,2
Tlrenschlagen 100,0| 10 1,0 | 74,4
Motor anlassen 100,0| 5 10 | 714
Bremsen entliften (Maximalschallleistung) 108,0 5 1,0 | 79,4
Kihlaggregat (Antrieb Gber Fahrmotor) 98,0 | 300 | 1,0 | 87,2

Summenpegel fir 1 Vorgang bezogen auf 1 Stunde

Lwar = Lwa - 101g(T,/T)

Abkirzungen

Lwa Schallleistungspegel des Einzelvorganges
Lwar zeitlich gemittelter Schallleistungspegel

T Einwirkzeit in Sekunden

T, Beurteilungszeit in Stunden

28.08.2019; Bericht Nr. 20188238
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Schallemissionen (‘ KREBS + KIEFER
LKW Be- und Entladetatigkeiten FRITZ AG

K:\B_Projekte\2018\8238_VSS_MVV_Regioplan_Rheinhessenblick_Saulheim\C_Bearbeitung\Anlagenlaerm\[1903_Be und Entladen.xIs]ANHANG 2.6

Entladung mit Rollcontainer/Palettenhubwagen

Lwatan| N T, | Lwari

Bezeichnung dB(A) | [St./d]| [h] |dB(A)

Andienung 06:00 - 20:00 Uhr
1 LKW mit 5 Paletten und Rollcontainer = gesamt 10 Sttick mit
2 Vorgangen/Stuck (voll von Lkw und leer auf Lkw)

Rollcontainer tber fahrzeugeigene Ladebordwand, voll von

Lkw 77,4 15 16 77,1

Palettenhubwagen tber fahrzeugeigene Ladebordwand, voll

von Lkw 84,0 15 16 83,7

Rollgerausche, Wagenboden 75,0/ 60 16 80,7

Palettenhubwagen tber fahrzeugeigene Ladebordwand, leer

auf Lkw 85,2 15 16 84,9

Rollcontainer tber fahrzeugeigene Ladebordwand, leer auf
Lkw

Summenpegel (60 Vorgange in 1 Stunde)

77,8 15 16 77,5

Lwar = Lwar,n + 10 1g(n) - 101g(T,/1h)

LwaT 1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde

N Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,
T, Beurteilungszeit in h
LWAT,lh bel der Be'
vorgang und Entladung
Palettenhubwagen tber fahrzeugeigene Ladebordwand, leer auf 85.2
Lkw '
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand, voll 84.0
von Lkw '
Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Ladebordwand, voll von Lkw 77,4
Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Ladebordwand, leer auf Lkw 77,8
Rollgerdusche, Wagenboden 75,0
28.08.2019; Bericht Nr. 20188238
KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt
ANHANG 2.6
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Schallemissionen " {T—
Containerwechsel FRITZ AG

K:\B_Projekte\2018\8238_VSS_MVV_Regioplan_Rheinhessenblick_Saulheim\C_Bearbeitung\Anlagenlaerm\[Containerwechsel. xIS)ANHANG 2.7

Schallemissionen beim Containerwechsel

. I-WA T Tr I-WAr,i
Bezeichnung

dB(A)| [s] |dB(A)|dB(A)

Lkw mit Abrollcontainer-Aufnehmen 107,0| 60 1,0 | 89,2

Lkw mit Abrollcontainer-Absetzen 109,0( 60 1,0 | 91,2

Summenpegel, 1 Vorgang in 1 Stunde

Lwar = Lwa - 10Ig(T,/T)

Abkurzungen

Lwa Schallleistungspegel des Einzelvorganges
Lwar zeitlich gemittelter Schallleistungspegel

T Einwirkzeit in Sekunden

T, Beurteilungszeit in Stunden

28.08.2019; Bericht Nr. 20188238-VVS-1

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt

Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de ANHANG 2.7



Schallemissionen K€ KREBS +KIEFER

Tankstelle FRITZ AG
H:\gritinfo\vorlagen\berechnung\fritz\[1903_Tankstelle.xISJANHANG 2.8.1
Tankstelle

. N I—WAr,lh
Larmquelle Tankstelle - werktags

PKW/hl dB(A)

Bereich Zapfsaule 42 90,9
Bereich Parken (Shopkunden) 42 | 88,3
Bereich Luftstation (ohne Waschanlage) 42 | 82,5
Bereich Ein/Ausfahrt 42 | 86,5
Benzinanlieferung durch Tankwagen 94,6

Summenpegel pro 1 Stunde Lwarin 97,4

Berechnung gemaR Tab. 8 Tankstellestudie, HLFU

Abkurzungen

N PKW/h

Lwar.1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel

28.08.2019; Bericht Nr. 20188238
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Schallemissionen %L KREBS +KIEFER
Tankstelle FRITZ AG

H:\gri\info\vorlagen\berechnung\fritz\[1903_Tankstelle.xIS]JANHANG 2.8.1

Tankstelle

N I—WAr,lh

Larmquelle Tankstelle - nachts
PKW/h{ dB(A)

Bereich Zapfsaule 33 89,9
Bereich Parken (Shopkunden) 33 | 87,3
Bereich Luftstation (ohne Waschanlage) 33 | 81,5
Bereich Ein/Ausfahrt 33 | 85,5

Summenpegel lauteste Nachtstunde Lwarin 93,0

Berechnung gemal Tab. 9 Tankstellestudie, HLFU

Abklrzungen

N PKW/h
Lwar,1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel

28.08.2019; Bericht Nr. 20188238

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-Str. 2 - 64295 Darmstadt
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Beurteilungspegel
StraRenverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<= 45dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

Bestandsgebaude

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

SCHALLIMMISSIONSPLAN bei

ANHANG 3.1.2




Beurteilungspegel
Schienenverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005
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Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
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SCHALLIMMISSIONSPLAN bei
freier Schallausbreitung
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Beurteilungspegel
Schienenverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

eeeeeee

Bestandsgebaude
-
B Plangebiet

Schiene




Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshohe: 2,8 m tiber Gelande

<= 55dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

ol

Bestandsgebaude

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SSSSSSSSSSSSSSSSSSSS
freie Schallausbreitung

ANHANG 3.3.1a




Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<= 45dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

Bestandsgebaude

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

SSSSSSSSSSSSSSSSSSSS
freie Schallausbreitung

ANHANG 3.3.1b
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Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshohe: 5,6 m tiber Gelande

<= 55dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

Bestandsgebaude

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SSSSSSSSSSSSSSSSSSSS
freie Schallausbreitung

ANHANG 3.3.2a




Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<= 45dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

Bestandsgebaude

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

SSSSSSSSSSSSSSSSSSSS
freie Schallausbreitung

ANHANG 3.3.2b




Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshohe: 8,4 m tiber Gelande

<= 55dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

&

~’ ’;445%

Bestandsgebaude

Allgemeine Wohngebiete

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SSSSSSSSSSSSSSSSSSSS
freie Schallausbreitung

ANHANG 3.3.3a




Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<= 45dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

Bestandsgebaude

Allgemeine Wohngebiete

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

SSSSSSSSSSSSSSSSSSSS
freie Schallausbreitung

ANHANG 3.3.3b







Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<= 45dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

ol

Bestandsgebaude

Larmschutzwall

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SCHALLIMMISSIONSPLAN mit

ANHANG 3.4.1b







Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Immissionshohe: 5,6 m tiber Gelande

Bestandsgebaude

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SCHALLIMMISSIONSPLAN mit

ANHANG 3.4.2b







Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Immissionshohe: 8,4 m tiber Gelande

<= 45dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

Bestandsgebaude

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

SCHALLIMMISSIONSPLAN mit

ANHANG 3.4.3b







Beurteilungspegel

= 1

Larmschutzwall

Heinrich-Hertz-StralRe 2
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
888888888888888888888

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SCHALLIMMISSIONSPLAN mit

ANHANG 3.5.1b







Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Bestandsgebaude

Larmschutzwall

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SCHALLIMMISSIONSPLAN mit

ANHANG 3.5.2b







Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Immissionshohe: 8,4 m tiber Gelande

<= 45dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

Bestandsgebaude

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SCHALLIMMISSIONSPLAN mit

ANHANG 3.5.3b







Beurteilungspegel

Ll

-

Larmschutzwall

Heinrich-Hertz-StralRe 2
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
888888888888888888888

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SCHALLIMMISSIONSPLAN mit

ANHANG 3.6.1b







Beurteilungspegel

<= 45dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

Larmschutzwall

Heinrich-Hertz-StralRe 2
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
888888888888888888888

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SCHALLIMMISSIONSPLAN mit

ANHANG 3.6.2b




Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshohe: 8,4 m tiber Gelande

eeeeeee

Schiene

Allgemeine Wohngebiete

Mischgebiete

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

Baugebiet Rheinhessenblick Saulheim
SCHALLIMMISSIONSPLAN mit
Larmschutzwall h = 6,0 m

Verkehrslarm im Plangebiet
i eitraum (06.00 - 22.00 Uhr)

ANHANG 3.6.3a




Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<= 45dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

Bestandsgebaude

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SCHALLIMMISSIONSPLAN mit

ANHANG 3.6.3b







Beurteilungspegel
Immissionshohe: 2,8 m tiber Gelande

<= 45dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

by

-

Larmschutzwall

Heinrich-Hertz-StralRe 2
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
888888888888888888888

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SCHALLIMMISSIONSPLAN mit

ANHANG 3.7.1b







Beurteilungspegel

<= 45dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

bl

Larmschutzwall

Heinrich-Hertz-StralRe 2
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
888888888888888888888

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SCHALLIMMISSIONSPLAN mit

ANHANG 3.7.2b







Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<= 45dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

Bestandsgebaude

Larmschutzwall

EEEEEEEEEEEE
Telefon (06151) 885-383

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SCHALLIMMISSIONSPLAN mit

ANHANG 3.7.3b
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Beurteilungspegel

<= 45dB(A): OW Algemeine Wohngebiete

Larmschutzwall

Heinrich-Hertz-StralRe 2
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
888888888888888888888

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

SCHALLIMMISSIONSPLAN mit

ANHANG 3.8.1b







Beurteilungspegel

Immissionshohe: 5,6 m tiber Gelande

A=

i

Up’

Larmschutzwall

22.09.2021; Bericht Nr. 20188238

Heinrich-Hertz-StralRe 2

KREBS +KIEFER 64295 Darmstact
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ANHANG 3.8.2b









